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Pred 40 rokmi skoncila svoju prevadzku Povazska
N A UVOD lesné Zeleznica, ktora bola vyznamnym lesnickym doprav-
nym prostriedkom na hornom Liptove v 20. storo¢i. Vo
svojej dobe mala velky hospodarsky a technicky vyznam.
Bola spolahliva pri zvoze dreva aj pri preprave lesnych
robotnikov do zamestnania. Pocas svojej 56 ro¢nej pre-
vadzky vyrazne ovplyvnila aj Zivot obyvatelov obci a osad
v nizkotatranskych dolinach. Pre Liptovsku Teplicku a do-
liny Cierneho Vahu bola takmer pol storoéia jedinym do-
pravnym prostriedkom, ktory ich spajal s okolitym svetom.
Turistom a vyletnikom priblizila tie najtajnejSie zakutia
krasnej prirody Liptova.

Povazska lesna zeleznica bola prikladom citlivého za-
Clenenia Zeleznicnej trate do krajiny bez poru$enia jej cha-
rakteru a ¢asom akoby s prirodou zrastla.

Chcel som zdokumentovat lesnt Zeleznicu nielen po
technickej stranke, ale zaznamenat aj udalosti, ktorymi
zili Iudia s lesnou Zeleznicou spiti. Bolo treba podrobne
a dosledne prestudovat pisomnosti a technickd dokumen-
taciu lesnej Zeleznice, ktorej znac¢né Cast sa zachovala v Liptovskom muzeu v Ruzomberku.
Kym sa v§ak dokumentacia dostala do muzea, prehladalo ju viacej sukromnych zberatelov,
u ktorych ostali mnohé cenné dokumenty. Tato publikdcia je napisand z idajov ngjdenych v do-
kumentécii muzea a z tych, ktoré mi povedali eSte Zijuci pamétnici, tieZ z niekolkych, ktoré su
poskromne publikované v literatare. Aby som mohol verne popisat vietky trasy vySe 100 km
dlhej lesnej Zeleznice, bolo ich treba poznat, ¢o znamenalo prejst ich pesi.

Ked Povazsku lesnt zeleznicu nahradila ekonomickejsia automobilova doprava, snahy
0 jej zachovanie ako technickej pamiatky boli zo strany Statnych organov a kulttrnych insti-
tacii nedostato¢né. Nedokazali ngjst jej nového prevadzkovatela ani peniaze na prevadzku.
Na tom, zZe vozidla lesnej Zeleznice po zastaveni prevadzky neskoncili v Srote, ma zasluhu jej
posledny spravca LLudovit Gerek. Z lesnej zZeleznice sa podarilo zachranit len malu ¢ast. O udr-
zovanie voziiového parku a ¢asti kolajiska Povazskej lesnej Zeleznice ako kultdrnej pamiatky sa
pricinili dobrovolnici. Bez nich by uz po nej ni¢ neostalo. V ostatnych rokoch na rekonstrukciu
Casti voznového parku v skanzene v Pribyline finan¢ne prispelo ministerstvo kultury.

Technické pamiatky st rovnako ako iné kultirne pamiatky neoddelitelnou sucastou nasho
narodného dedi¢stva a obrazom vyvoja spolo¢nosti. Povazska lesné Zeleznica je dokumentom
technickej vyspelosti a remeselnej zru¢nosti nasich predkov a ma medzi slovenskymi technic-
kymi kultirnymi pamiatkami svoje pevné miesto. Preto je povinnostou tejto spolo¢nosti zacho-
vat jej muzealnu podobu pre buduce generacie tam, kde posobila, na Liptove.

Touto knihou vzdavam hold vSetkym tym, ktori Povazsku lesnt Zeleznicu stavali, na nej
pracovali, snaZili sa ju zachranit a staraju sa o zachované exponaty.

Srde¢ne dakujem tym, ktorych ked som pri pisani knihy poziadal o pomoc, mi s ochotou
vysli v Gstrety. Dakujem najmi Lesom SR, &. p., Banska Bystrica za vydanie tejto knihy, ¢im sa
k ¢itatelom dostant mnohé dosial nepublikované udaje o jednej z najvyznamnejsich lesnych
Zeleznic na Slovensku.

Frantisgl Bjgub, autor

ZSKA LESNA ZELEZNICA
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Na lesnych spréavach Svarin, Cierny Vah a Liptovska
Teplicka, patriacich do obvodu Riaditelstva Uhorského
kralovského hlavného lesného tradu v Liptovskom Hrad-
ku (Magyar Kiralyi Féerddhivatal épitésvezotdjo Liptd
— Ujvarott), sa v prvom desatroci 20. storoCia ro¢ne tazi-
lo okolo 50 tisic m* dreva. Dve tretiny z neho tvorili brvna
a jednu tretinu klaty. Toto drevo sa splavovalo vo forme
plti, alebo po kusoch po potokoch Svarinka, Ipoltica, Di-
kula, Benkovo a Zdiar po Ciernom Vahu a Vihu az na pilu
v Liptovskom Hradku. Plavenim po vode sa vS§ak drevo
poskrabalo, poldmalo a vylihovalo. Nasiaknuté vodou sa
mohlo spracovat az po niekolkomesacnom suSeni. Bolo
treba udrziavat vodné nadrze (tajchy) na vzdutie vodnych
hladin pri plaveni, aj brehy vodnych tokov. Vtedaj$ia doba
ponukala tzkorozchodnt lesna Zeleznicu ako najmoder-
nejs$i a najvykonnejs$i dopravny prostriedok na dopravu
dreva z dolin. Lebo zatial ¢o nakladné auta boli len v za-
¢iatkoch, Zeleznica bola osvedéena. Okrem toho sa uzko-
kolajna trat pomerne lahko prispdsobovala horskému te-
rénu a jej stavba bola lacnejsia ako stavba cesty s pevnym
povrchom.

Preto Uhorska kralovska lesna komora v Budapesti
rozhodla, ze v doline Cierneho Vahu postavi lesnt prie-
myselnu Zeleznicu na parny pohon. Zaciatkom roka 1911
bolo prevedené trasovanie trate buduicej uzkorozchodnej
parostrojnej lesnej Zeleznice. Odbornici v roku 1912 obh-
liadli terén a zhotovili projekty. Zaciatok stavebnych prac
naplanovali na rok 1913 a vystavba 50 km dlhej trate mala
stat asi 2,5 miliéna koran. Vyvlastnenie pozemkov pre
stavbu lesnej Zeleznice previedol Krajsky sud v Ruzomber-
kuvroku 1915.

Zemné prace pri stavbe uzkokolajky boli z uspornych
dovodov ¢o najmensie, preto sa na trati zo zaciatku bezne
vyskytovali polomery azZ 30 m a stupanie aj 65 %o. Malé
mosty a najmé mosty na odbockach trate sa stavali z dreva,
potom ich vymienali za ocelové. Kolajnice boli zo zaciatku
velmi lahké a ako sa zvacSovala vaha vlakov, postupne boli
vymienané za tazsie typy.

L.

Dovobp
VYSTAVBY
LESNEJ
ZELEZNICE

1. Peciatka Riaditelstva
Uhorského krdlovského
hlavného lesného uradu
v Liptovskom Hrddku,
1914
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2. Hranicny kameri
s inicidlkami VEV, 2011

3. Peciatka Stdtneho lesného
stavitelStva,

1921

Povazska lesna Zeleznica mala do roku 1918 madar-
sky nazov Vagvolgyi erdei vasut (Povazska lesna Zelezni-
ca) askratku VEV. Pozostéavala z hlavnej trate, ktora viedla
tidolim Vahu a Cierneho Vahu. Z nej vychédzali odbocky
do vedlajsich udoli, pomenovanych podla potokov nimi
pretekajicimi.

Vynosom Uhorského kralovského ministerstva ob-
chodu a priemyslu v Budapesti ¢. 67711/1912 z 1. 10.
1912 bol projekt na lesnu Zeleznicu schvaleny. Uvedené
ministerstvo stavbu lesnej Zeleznice Liptovsky Hradok
— Liptovska Teplicka, zaciatok trate v km 0.00 v Liptov-
skom Hradku do km 36.08 v Liptovskej Teplicke schva-
lilo nariadenim z 12. 10. 1912 ¢. 67716/912 a na zaklade
pripisu ¢. 67710/ 1912 sa 17. 10. 1912 uskutoc¢nila ad-
ministrativno-spravna pochddzka (vyber staveniska) po
trase z Liptovského Hradku po Liptovsku Teplicku v diz-
ke 36 km. Rozhodlo sa, ze zZeleznica bude mat rozchod
760 mm. Pocitalo sa s krizovanim 55 ciest a malo sa po-
stavit 126 mostov a priepustov. Koncesna listina pre tato
lesnu Zeleznicu bola vydana na 50 rokov, ¢ize do konca
roka 1962.

Dna 8. 8. 1913 vydalo ministerstvo pod €. 28176/1913
stavebné povolenie pre prvy usek Liptovsky Hradok
— Cierny Vah. Na jar 1914 postavil Uhorsky kralovsky
hlavny lesny urad v Liptovskom Hradku na vlastné nékla-
dy Zelezni¢nt vle¢ku normélneho rozchodu medzi stani-
cou Liptovsky Hradok KosSicko-bohuminskej Zeleznice
(KBZ), starou parnou pilou a rampou na stanici lesnej
zeleznice v Liptovskom Hradku (v roku 1922 mala vlecka
dizku 353,3m, v roku 1925 na fiu pristavovali 8 vagénov
denne). So stavbou uzkokolajnej Zeleznice nezacali na
hlavnej trati od Liptovského Hradku, ale na jar 1914 na
odbocke zo Svarina do Svarinskej doliny po Drogovo. Aj
naklady na tato 2 km dlht odbocku stavali na vlastné na-
klady bez prispenia Statu.

V tseku Liptovsky Hradok — Svarin bola trasa lesnej
zeleznice navrhnuta po sukromnych pozemkoch. Sirku
pozemku potrebnu na zZelezni¢nu trat odkupili a oznaci-
li hrani¢nymi kamenmi, ktoré mali vytesany népis VEV
a prislusné ¢islo.

Na Uhorskom kralovskom hlavnom lesnom trade
v Liptovskom Hradku zriadili v roku 1914 oddelenie inzi-
nierskych prac vystavby lesnej Zeleznice. Minister polno-
hospodarstva vymenoval na toto oddelenie za tstredného
stavbyveduceho lesného inziniera Ing. Alexandra Spen-
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gela, rodaka z Levoce a za pomocnych lesnych inzinierov
Ing. Jozefa Kozona a Ing. Stefana Friistiicka. Stavbyvedu-
ceho neskorsie vo funkcii vystriedal projektant Ing. Varga.

Uhorské kralovské ministerstvo obchodu a priemyslu
v Budapesti vypisalo 14. 4. 1914 konkurz na stavbu tzko-
kolajnej lesnej Zeleznice z Liptovského Hradku do udolia
Cierneho Vahu v dizke 38,9 km. Obalky s napisom Ponuka
stavby Povazskej lesnej zeleznice (Ajanlat vagvolgyi erdei
vasut épitése) bolo treba podat na Riaditelstvo Uhorského
kralovského hlavného lesného tradu v Liptovskom Hrad-
ku (Magyar Kiralyi Féerd6hivatal épitésvezotdjo Liptod
— Ujvarott) do 2. 6. 1914 do 7. hodiny. Na druhy den 3. 6.
1914 0 10. hodine boli riadne uzatvorené a opeciatkované
obalky s ponukami verejne otvorené. Konkurz vyhrala a na
jeho zaklade zacala lesnu Zeleznicu stavat firma Magyar
Belga Femipar r. tars Budapest, ktora sa Specializovala na
komplexnt vystavbu Zeleznic aj s dodanim vozidiel.

Vystavba prvého tseku Liptovsky Hradok — Cierny
Vah zacala v juli 1914 a trat bola do roku 1916 postavena
po km 20.822, ¢ize 2km povyse od osady Cierny Vah, po
cestu odbocujucu od horarne Brezova (Suchy Benkov) do
Vazca. Dizku trate oznacovali kamenné stlpiky kilomet-
rovnikov osadenych do zeme vzdy na pravej strane trate
od jej zaciatku, ¢ize od Liptovského Hradku. Na stipikoch
boli vytesané ¢isla udavajuce prislusny kilometer. Kilome-
trovniky v tiseku Cierny Vah — Benkovo mali aj kovovy bod
na vySkové zameranie trate.

Uhorské kralovské Ministerstvo obchodu pripisom
¢. 77998/111. z 23. 10. 1916 nariadilo technicko-policaj-
nu pochodzku (kolaudéciu) tohto tiseku a komisionalnou
zapisnicou z tejto pochddzky, napisanou 3. 11. 1916, bola
trat odovzdana riadnej prevadzke. V roku 1918 bola po-
stavend 0,8 km dlha avratova odbocka Nizny Chmelienec,
ktora z hlavnej trate odbo¢ovala vkm 15.512.

Povolenie na prepravu 0séb na lesnej zeleznici bolo
zakotvené v uz spominanom stavebnom povoleni ¢.
28176/1913 z 8. 8. 1913 pre 1. usek Liptovsky Hradok
— Cierny Vah. Nim bola dovolen4 len preprava zamestnan-
cov liptovskohradockého Uhorského kralovského hlavné-
ho lesného uradu a ich rodinnych prislusnikov. Zamest-
nanci cestovali zdarma, ich rodinni prislusnici mali 50 %
zlavu, svoj tovar mohli jedni i druhi prepravovat za rezijna
cenu.

Dopliujica administrativna pochodzka pre druhy
tisek trate od km 20.822 Cierny Vah, Brezova po km 36.9
Liptovska Teplicka sa uskuto¢nila na zaklade nariadenia ¢.

4. Stipik 22 km s kovovym
meracim bodom na bolu,
2011

5. Vyiskovy meraci bod,
2011




85722/14 z 12. 1. 1915 a stavebné povolenie, ktoré okrem hlavnej trate platilo aj pre stavbu
Ipoltickej a Benkovskej odbocky, bolo vydané 17. 4. 1916 pod ¢. 11230/1915. V roku 1918
postavili hlavnu trat po Benkovo, v roku 1919 po Biely Potok a v roku 1920 po Kolesarky.
Od zaciatku vystavby lesnej Zeleznice v juli 1914 do konca roka 1920 boli naklady na stavbu
4621757 koranav 1. §tvrtroku 1921 tobolo 218 921 kortin. Hodnota inventara lesnej Zeleznice
bola okolo 1 milién kortn. Do rozpadu Rakusko — Uhorska staval lesna Zeleznicu Uhorsky
kralovsky hlavny lesny arad v Liptovskom Hradku na vlastné naklady. Potom vystavbu dal$ich
usekov lesnej Zeleznice financoval $tat.

P Do, Ve

6. Prvy ndkladny viak z Kolesdrok s ru§om ozdobenym stromcekom a vencom
v km 22.7 na moste ponad Benkovsky potok. Vlavo vedla trate Stvorkolka
s peddlovym pohonom, 1920

Do roku 1921 sa samostatné uc¢tovanie na nej nevykonavalo, lebo sa povazovala za zlozku
lesného hospodarstva, ktorej efekt sa prejavil v celkovej bilancii lesného uradu.

Po rozpade Rakusko — Uhorska a vzniku Cesko — Slovenska bolo pre prevadzku a dalsiu
vystavbu lesnej Zeleznice vytvorené Statne lesné stavitelstvo v Liptovskom Hradku spadajtice
pod Riaditelstvo Statnych lesov a statkov v Liptovskom Hradku, ktoré bolo zaclenené priamo
pod Ministerstvo zemedelstva v Prahe. Lesna Zeleznica dostala nazov Povazska lesna draha
(PLD). Nebol to preklad madarského nazvu lesnej zeleznice do slovenciny, ale do ¢estiny, lebo
doslovny preklad do slovenciny je Povazska lesné Zeleznica. Na tento spravny nazov bolo treba
pockat este 20 rokov. Tabulky na ru$iioch s textom VEV zdemontovali a namiesto nich pripev-
nili tabulky s textom PLD. Prednostom lesného stavitelstva sa v roku 1920 stal vrchny minis-
tersky radca Ing. Juraj Martinka, ktory bol zaroven zastupcom riaditela liptovskohradockého
riaditelstva Statnych lesov.

Do oktébra 1921 bola trat sprevadzkovana len po km 29.6 Kolesarky. Potvrdzuje to aj ticet
vystaveny 28. 1. 1921 predstavenstvu obce Liptovska Tepli¢ka za dopravu 8 sudov petroleja
z Liptovského Hradku do Kolesarok za 18,75 K¢ (K¢ = koruna ¢eskoslovenska) a z odchodov
vlaku v roku 1921 stanovenych pripisom z 13. 1. 1921, ktoré preméavali po Kolesarky (pozri
tabulku).

g
z
N
=
—
=
N
<
z
7]
=]
=
g
@n
p:
>
S
=¥

|
@
=
=
[=2]
9
=
2
=
:
=




doc¢asného povolenia prepravy vlastnych
zamestnancov a pre uzavretie poistenia prepravovanych ludi, ktoré dovtedy nebolo (poistnu
zmluvu na prepravované osoby uzavrelo Riaditelstvo $tatnych lesov v Liptovskom Hradku 17.
2.1922 s poistoviiou Slavia Bratislava). K pochddzke boli predlozené doklady o administrativ-
nej pochddzke z 17. 10. 1912 a o technicko-policajnej pochddzke z 3. 11. 1916. Komisia mala
pristaveny rusen s jednym osobnym voziiom. Zatazkavacie skasky mostov previedol Ing. Jozef
Kovarcik. Prvy den 24. 11. 1921 urobili pochddzku tseku km 0.00 —20.822 a druhy den 25. 11.
1921 aseku km 20.822 — 33.600. Definitivne uzivacie povolenie na tsek 20.822 — 33.600 bolo
vydané pod ¢. 51959/21. Skolaudovali aj straZzny obytny doméek Benkovo postaveny v roku
1921 v km 22.710 po pravej strane hlavnej trate (1 300 kusov $kridle a 30 valovcov za 2 490
kortn na jeho strechu dodala firma Mareka Rotschilda z Liptovského Hradku, hospodarsku
budovu pri dom¢eku postavili v roku 1922).

§ Trat z Kolesarok po Liptovska Teplicku Odchody vlaku v roku 1921

E df)st'flva!l vjeseni 1921. Vtefdy predizili nakla-' Liptovsky Hradok .00

3 diské Biely Potok a Kolesarky o 200 m. Trat =

= - ) . Krél'ova Lehota 8.37 16.32
N nepostavili po planovany km 36.9, ale len po Svari

- N ; . varin 9.27 16.00
Z km 33.6. Komisionalna technicko-policaj- o :

2 , R . . .| Nizny Chmelienec 10.05 15.13
= na pochddzka celej trate km 0.00 Liptovsky Cierny Vah 10.45 14.46
< Hradok — km 33.6 Liptovska Teplicka sa na Y 5 .

7 . PSR .. Benkovo 11.20 13.58
N zéklade pripisu ¢. 53512/21 uskutocnila -

< . . Biely Potok 11.45 13.30
> v dnioch 24. — 25. 11. 1921. Preto celej trate, —

ﬂc-i lebo jej vysledok bol potrebny pre udelenie Pod Btiou L2405 L8
| Kolesarky 13.00
2

N

2]

5

@

=

Z

s

=

Nastala potreba, aby stcasne jazdilo viac vlakov. Kvoli tomu bolo treba stanovit platny pre-

Tl Ny
ol e

7. Strdznica a stanica Benkovo z roku 1921. Foto 1955
mavkovy poriadok lesnej Zeleznice. Bol prijaty v roku 1921 pod ¢. 6814/21.

V roku 1921 ,,masinka“, ako vlacik lesnej zeleznice uz vtedy doverne volali, musela brat
vodu hore i dolu iduc na moste vo Svarine, ¢o jej trvalo 20 mintt. Na ¢iernovazskom moste
musel vlak stat 25 minut, lebo aj tam mal predpisané brat vodu. Toto statie bolo zapracované do




preméavkového poriadku. KedZe most vo Svarine bol vysoky, neskorsie brali vSetky parné rusne
okrem rusna K¢ 4 - 199 vodu nad Kréalovou Lehotou na Dielskom potoku.

Robotnici pracujtci celoro¢ne na vystavbe dalsich trati PLD dostéavali kazdoro¢ne bezplat-
ne jeden vagon ohrevného dreva, ktoré si sami na mieste vyznacenom lesnou spravou nahoto-
vili. Tato vyhoda ziskania deputatneho dreva mnohych z robotnikov viazala k praci, aj ked inde
mobhli zarobit viac.

V roku 1921 sa Ing. Juraj Martinka stal riaditelom Riaditelstva §tatnych lesov a statkov
v Liptovskom Hradku a za prednostu Statneho lesného stavitelstva bol vymenovany Ing. Emil
Duffek. Statne lesné stavitelstvo v Liptovskom Hradku, pod ktoré prevadzka a vystavba lesnej
Zeleznice spadala, zmenilo v roku 1922 nazov na Stavebné oddelenia v Liptovskom Hradku pri
Riaditelstve S§tatnych lesov.

V roku 1922 pozostaval voznovy park lesnej zeleznice
z 2 parnych rusiiov §tvorosovych o vykone 90 HP a o vahe
17,6t, vyrobca M.k.A.G. (Madarska kralovska zelezni¢na
strojarerl) Budapest, 1 osobného vozna III. triedy $tvoro-
sového, v ktorom sa karilo dvoma pieckami, 2 nakladnych
krytych voznov §tvorosovych s nosnostou 10t so sluzob-
nym oddielom pre vlakveduceho, 3 plosinovych voziiov
S$tvorosovych s nosnostou 12t, 3 plosinovych voziov §tvo-
rosovych s nosnostou 10t, 40 parov oplenovych voziiov
pre dlhé drevo s nosnostou 13,5t na jeden par, 21 vozikov
na Strk a 1 dreziny. Retaze na upevnenie dreva na ople-
novych vozioch boli dlhé 6,6 m a hrubé 10 mm. Osobny
8. Peciatka vozen III. triedy bol len pre lesnicky a tradnicky personal
Stavebného oddelenia, Statnych lesov, lesni robotnici a oby¢ajni ludia mali vyhra-
1922 deny priestor pre cestujicich v nékladnom sluZobnom

vozni.

V roku 1922 bol obnoveny nater osobného vozia a 2 krytych nakladnych voziov s oddele-
nim pre cestujucich, previedlo sa tiez oznacenie vSetkych ostatnych voziiov a rusiiov. Vtedy sa
rozhodli postavit pri vyhrevni pristreSok pre osobny voz, lebo: ,, ... pod Sirym nebom by zakrdtko
skazu vzal.“V roku 1923 dostal novy nater aj kovovy most ponad Vah v Luznici medzi Liptov-
skym Hradkom a Kralovou Lehotou. Natrel ho maliar Peter Kovacik z Liptovského Hradku.

Vlakovy personal lesnej Zeleznice v roku 1922 tvorili 2 rusnovodic¢i (Ondrej Mudron a Fer-
dinand Migra), 2 kuri¢i, 1 vlakveddci a 3 brzdari (Anton Piovaréi, Viktor Spiak a Jan Dubovec).
Ondrej Mudron robil u lesnej Zeleznice od 14. 12. 1918. Za rusnovodica ho prijaliod 1. 4. 1921
namiesto Ludovita Steféeka z Dovalova (ten bol rusfiovodicom od 15. 3. 1918 a pre nespola-
hlivost bol prepusteny zo zamestnania 26. 4. 1921). Mudron zlozil kuri¢ska a rusnovodicska
skasku 2. 6. 1921 aod 11. 11. 1921 dostal mesaény plat 1 000 Ké + byt + 12 m? palivového dre-
va ro¢ne. Ferdinand Migra bol v rokoch 1897 — 1919 rusnovodi¢om u KoSicko-bohuminskej
Zeleznice. Za rudnovodica a zaroven aj strojdozorcu vyhrevne lesnej Zeleznice bol prijaty od
23.6.1920.0d 15.7. 1921 bol povereny aj funkciou tratmajstra. V roku 1921 dostal definitivu
s mesaénym platom 1 000 K¢ + byt + 24 m* mikkého palivového dreva ro¢ne. V zime dostavali
¢lenovia vlakového personalu kozuchy, ktoré im vydali pred jazdou a po navrate ich musel odo-
vzdat spét do skladu. Vo vyhrevni a dielhach sa o prevadzku, tdrzbu voziového parku a o nara-
die pre tratovych robotnikov starali 2 zamoc¢nici a 1 kovac.
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Udrzbu trate lesnej Zeleznice mali v roku 1923 na starosti 1 tratmajster, 5 straznici trate
(Jozef Macko, Stefan Mrlian, Jozef Fedor, Fridolin Erder a ?), 18 celoroénych tratovych robot-
nikov, v lete k nim pribudli este 10 sezonni tratovi robotnici.

Zelezni¢ny zvrok bol z drevenych dubo-
vych, bukovych, smrekovcovych alebo borovi-
covych podvalov o rozmeroch 1400 x 180 x 140
az 1600 x 200 x 160 mm. Na nich boli ulozené
kolajnice 6 — 9 m dlhé s hmotnostou 12 — 24 kg/
m. Upevnenie kolajnic na podvaly bolo priame
klincami o rozmeroch 8§ x 80 - 15x 150 mms T
hlavou, alebo tzv. Zabakmi. Medzi pétu kolaj-
nice a uloznu plochu sa vkladala na kazdy treti
podval v rovnom smere jednoduché podklad-
nica pre 3 klince. Podbitie a zastrkovanie trate
sa vykonavalo ru¢ne. Strk vozili na vyklapacich
kolajovych vozikoch alebo na ploSinovych
vozioch v drotenych koSoch z kamenolomu,
zriadeného viacsinou v tesnej blizkosti trate.
Na podbijanie sluzil ¢akan s rozsirenou hlavou

9., 10., 11. Jednotny pldn strdZnice (podbijak), ocelova ty¢ (Stanga) a tazké kladivo
schvdleny 17. 4. 1923 (pucka).

Straznikom trate v Liptovskom Hradku bol Jozef Macko. Byval so Zenou a detmi v straZnici
stojacej nedaleko vyhrevne. V roku 1923 Ziadal stihlas na pristavbu izbicky ku straznici, kto-
ru chcel urobit na vlastné naklady. Nevyhoveli mu, lebo vSetky straznice PLD boli jednotného
typu, schvalené Ministerstvom zemedelstva v Prahe 17. 4. 1923. Straznikom trate v Kréalove;j
Lehote bol od roku 1920 Stefan Mrlian. Od augusta 1921 dostal k platu o 20 kortn viac zato,
Ze z kralovolehotskej poSty donésal v taske uzamknutej klac¢om k vlaku lesnej Zeleznice poStu
pre lesné spravy Svarin a Cierny Vah. Od neho tasku s postou prevzal vlakveduci, zaco dostal 15
kortn mesacne. Poc¢as konania technicko-policajnej pochodzky 24. 11. 1921 si Mrlian pohor-
Sil. Napriek viackrat opakovanému vlakovému signalu sa totiz nedostavil k sluzobnej povin-




12. Vlak nad Svarinom, okolo roku 1925
nosti po¢as pochodu komisie, ktora vlakom skudsala trat. Zato mu strhli 10 kortn z mesa¢ného
platu. Funkciu straznika trate vo Svarine, pod ktorého spadala aj Svarinska odbocka, zastaval
Jozef Fedor. Drevena straznica vo Svarine stala hned na zaciatku osady po pravej strane kolaje
Svarinskej odbocky, v terajSej zahrade za drevenym krizom. Ked uhliar Fridolin Erder utrpel
§kodu prilesnom poziari na Ciernom Vahu, prednosta Ing. Juraj Martinka ho od 1. 4. 1921 pri-
jal za straznika trate na Ciernom Vahu pre tsek Nizny Chmelienec — Kolesarky. Na byvanie mu
pridelil lesnicky barak na Ciernom Vahu pozostavajtici z kuchyne, izby a komory a plat 26 K¢& za
dennti zmenu + travu pozdiz trate. V roku 1922 bol Erder prelozeny na novopostavenu straz-
nicu v Benkove a rolu, ktoru si v roku 1921 na Ciernom Vahu upravil na pestovanie zemiakov,
vroku 1923 neopravnene uzival dozorca stavby benkovskej odbo¢ky Michal Palfy. Zato musel
Palfy na prikaz prednostu Ing. Martinku zaplatit Erderovi 200 kortn.

Z toho, Ze straznika Erdera ubytovali v lesnickom bardku vyplyva, zZe straznica lesnej zZe-
leznice vtedy na Ciernom Vahu este nestala. Postavili ju neskorsie po lavej strane hlavnej trate
v km 18.055. V roku 1935 bol na nej straznikom Anton Piovarci, v rokoch 1953 — 1959 Jozef
Koreti a v rokoch 1959 — 1972 Daniel Sedo.

Prevéadzka lesnej Zeleznice sa nezaobisla
bez nedodrziavania predpisov, nehdd
a urazov. V Liptovskom Hradku 4. 1. 1921
0 17.15 hod. robotnici vodnej pily nechali
na vyhybke pred lesnym stavitelstvom
jeden vagon nasiroko naloZeny smrekovymi
kantami, do ktorého pri posunovani ku
Stiepacke prvy vagon narazil, nasledkom
¢oho sa z odstaveného vagéna smrekové
kénty zrutili na vyhybku a dolamali ju.

Prevoz dlhych kmenov dreva sa prevad-

& ‘%,’:\ - =i 2 zal na dvojiciach dvojndpravovych opleno-

e

13. Nakladanie dreva na vagony
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vych voznov a metrové drevo prepravovali na $tvornapravovych ploSinovych voziioch s ¢ela-
mi.

Nakladanie dlhych kmenov stromov na vagony sa robilo ru¢ne zo zeme alebo z nakladacich
ramp. Kmene sa na potrebnt dizku skracovali pomocou sekier a pil. Kmene stromov mohli byt
az 25 m dlhé. Na vagony sa kotulali po dvoch kmerioch poloZenych naprie¢ jednym koncom
na zemi a druhym na vagone pomocou tipakov a capinov. Stipak bol tazky sochor z bukového
dreva s rovnym kovovym $picom, na capine bola kovova ¢ast zahnuté ako hokejka a zakon¢ena
malym zahnutym hrotom. NeskorSie sa na nakladanie dreva pouZivali rozne kladkostroje,
navijaky a lanovky. Na vyloZenie dreva bolo treba iba z opac¢nej strany odistit zapadku klanice
a klaty sa skotulali priamo na sklad dreva alebo na vstupny dopravnik pily.

Dvojité oplenové vagdény urcené k doprave dlhého dreva v celych kmeroch bolo nariadené
nakladat tak, aby nalozené drevo zacalo a koncilo pri prvej a poslednej ose dvojitych vagonov,
na vagonoch opatrenych brzdami najmenej 20 cm od ¢ela vagénu. Ina¢ mohlo dojst k Grazu
brzdara, ked brzdil alebo spajal vagony. Spravne nalozenie vagénov skontroloval rusiiovodic¢
a zle nalozené drevo dal prelozit zodpovednému horarovi. Drevo na skladkach muselo byt
uloZené najmenej pol metra od kolaje, aby sa pri ndraze do neho nekrivili a nelamali stupacky
(schodiky) na vagénoch.

Lesn4 sprava Cierny Vah bola viac-
krat upozornena, aby nakladné vagény
z odbociek sami neposunovali a nespud-
$tali na hlavna trat. Lebo pri mrazivom
pocasi sa dolu strmym spadom trate
ani brzdou nedali zastavit a pri naraze
o stojaci vagon narobili $kody. Taky pri-
pad sa stal aj 2. 11. 1921 neopatrnostou
nadhoréara Becka.

Straznik trate Fridolin Erder nahla-
sil, Ze lesni robotnici Jano Meizel a Jozo
Kosiarik zo Suniavy sa spustili na plo-
Sinovom vozni 28. 4. 1922 po 13. hod.
z Cierneho Vahu dolu a potom vozer ne-
chali stat na trati medzi Niznym Chme-
liencom a Svarinom, ¢im mohlo dojst
k nehode narazenim idtaceho vlaku do
opustené¢ho vozna stojaceho na trati.
Jozo Kosiarik straznika Erdera zato, Ze
ho nahlasil, ohrozoval sekerou. Erder
s brzdarom Viktorom Spiakom zistili,
Ze dalsi lesni robotnici Ondrej Hanzu§
a Palo Martonéek zo Sufiavy sa na plogi-
novych vagénoch spustili po trati zo sta-
nice Benkovo na Cierny Vah popoludni .
13. 5. 1922. Opit to zopakovali o0 dva 14. V useku Cierny Vdh — Benkovo bola trat na
dni, pri¢om nechali vagony stat na tra- niektorych tisekoch vtesand do skdl,
ti. Tym sa mohlo stat nestastie, Ze iduci okolo roku 1930
vlak narazi do opustenych vagénov.




Nasledkom vykolajenia jedného vozna utrpel 3. 10. 1923 o0 11. hod. traz brzdar Jan Dubo-
vec. Z vykolajeného vozna sa zrutil naklad dreva a zlomil mu lavti nohu. Prvii pomoc mu po-
skytol okresny lekar Dr. Emanuel Perukard a zraneny bol prevezeny do koSickej nemocnice. Pri
lie¢eni sa Dubovcovi noha skratila o 7cm. Dostal odskodnenie od nemocenskej aj od Grazove;j
poistovne. Preradili ho za straZnika trate v Kralovej Lehote. V roku 1928 poziadal zamestnéva-
tela o podporu na zhotovenie ortopedickej obuvi a dostal ju.

Pracovnici u¢tarne neopravnene pouzivali drezinu na vyplatu mzdy na lesnych spravach,
pri¢om ju ¢asto pokazili. Vjeseni 1921 pokazil drezinu tc¢tovny asistent Kudlicka. Preto riaditel
Ing. Juraj Martinka povolil drezinu pouZivat len na kontrolu trate lesnej Zeleznice.

V roku 1922 prepravila lesna zeleznica 36 753 m? Gzitkového dreva, 3 585 plm palivového
dreva, 827 q smrekovej kory, 376 q vapna zo svarinskej vapenky, 55 vagénov na stahovanie
nabytku persondlu a 66 vagénov deputatneho sena. Vypravenych bolo 240 vlakov s 2 852 va-
goénmi.

Dopravné vykony prepoc¢itané na m3/km na zaklade nosnosti 1 vagona 17 m?® a dopravnej
vzdialenosti boli 550 796 m3/km v roku 1921, 744 969 m3/km v roku 1922, 1 119 583 m3/km
vroku 1923 a 1 243 630 m*/km v roku 1924. V roku 1923 bolo vypravenych 275 vlakov, v ro-
ku 1924 to bolo 269 vlakov. Okrem dreva prepravovali aj iny material, najviac seno. Prepra-
vovali aj pre sukromné osoby a firmy. Napriklad v roku 1924 okrem iného odviezli z vapenky
vo Svarinke do Liptovského Hradku 9 vagénov vapna, z Liptovského Hradku do Liptovskej
Teplicky 3 vagony tehal, 1 vagon kapusty, 1 vagén umelého hnojiva a 1 vagén s mlatackou.
V roku 1924 bol prijem za dopravu 549 138, 88 K¢, vydaje na dopravu 364 819 K¢, naklady na
personal 74 893, 36 K¢ a celkovy zisk 109 426 K¢.

Zo zaznamov sa da zistit, ze vedenie lesného riaditelstva malo socidlne citenie. Ked'vo veku
47 rokov zomrel horar Emanuel Sartoris (pochovali ho na ¢iernovazskom lesnickom cintorine)
a manzelka Albina ostala v horarni vo Svarine sama so $tyrmi nezaopatrenymi detmi, pri sta-
hovani do Liptovskej Teplej jej bol odpusteny poplatok za prevoz lesnou Zeleznicou zo Svarina
do Kralovej Lehoty: ,,Obnos 222 K¢, ktory je vdove Albine Sartorisovej za odvoz ndbytku pri jej
stahovani vyriibeny, nech sa jej odpise. Liptovsky Hrddok, 21. X1. 1922, Jur Martinka, riaditel.

Nakladanie dreva na vagény sa robilo na miestach, kde sa predtym pred splavenim dreva
dolu vodnymi tokmi zbijali plte, preto ich zo zaciatku volali pltiskami a az neskorsie nakladis-
kami. V roku 1921 boli nakladiska v staniciach Kralova Lehota a Svarin, na Svarinkej odbocke
a odbo¢ke Nizny Chmelienec, na hlavnej trati vo Vy§nom Chmelienci, na Ciernom Vahu, Bre-
zovej a Benkove, na Benkovskej odbocke, na hlavnej trati v Tehlavach, Cierhiavach, na Bielom
Potoku, Bani — Svinarke, Solanke a Kolesarkach. Na hlavnej trati koncom roka 1921 pribudlo
nakladisko Liptovska Teplicka a v roku 1922 nakladisk4 vyhybra Koreniova, Nalezen a Kubic-
kova, tiez nakladisko Plevovo, ku ktorému viedla z hlavnej trate vpravo cez osadu Cierny Vah
300 m dlha odbocka.

Napriek tomu, Ze bola v prevadzke lesna Zeleznica, nadalej sa drevo z dolin splavovalo aj
vodnymi tokmi. Kvdli zdvihnutiu hladiny na vysku potrebnu ku splavovaniu dreva v roku 1921
vypustali z tajchov vodu 1 az 3 krat za tyzden, ¢o zaviselo od mnoZstva dazda. Lesné riaditelstvo
sa snazilo Zeleznicou dopravit ¢im viacej dreva, preto davalo nakupcom dreva zlavy. Aj pltisko
Suché Benkovo bolo v roku 1922 v prevadzke nielen ako skladka dreva pred jeho naloZenim na
vagony lesnej Zeleznice, ale drevo z neho nadalej plavili dolu vodou do Liptovského Hradku.
Za povolenie na splavenie dreva sa Riaditelstvu §tatnych lesov platilo podla dizky splavovania
a mnozstva splaveného dreva. Z Liptovskej Teplicky do Liptovského Hradku sa v roku 1922
platil poplatok 13 — 13,50 K¢ za 1 m? dreva.
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15. Rusen PLD 2 (U 45 903) s viakovou catou, okolo roku 1930.
V rusni rusriovodic Stefan Susa

V roku 1921 zamestnanci a ich rodinni prislu$nici mali na cestovanie lesnou Zeleznicou
legitimacie, potvrdzované a opeciatkované kazdy mesiac. Nadalej platilo, Ze cestovali zdarma,
svoj tovar prepravovali za reZijnd cenu a ich rodinni prislu$nici mali na cestovanie 50 % zlavu.
Ostatni cestujuci platili z Liptovského Hradku do Kralovej Lehoty 1 K¢, do Svarina a NiZného
Chmelienca 2K¢, na Cierny Vih a Benkovo 3K¢& a do Benkovskej odbo¢ky, na Koleséarky (od
25.10. 1921 aj na Liptovsku Teplicku) 4 K¢. Prechadzanie dobytka cez trat mimo prechodov
bolo zakazané, za 1 kus dobytka bola pokuta 20 K¢.

V septembri 1922 bola dizka tratilesnej zeleznice 41,3 km, so stani¢nymi kolajami 44,5 km.
Z toho Svarinska odbocka mala 3,6 km, odbocka Nizny Chmelienec 0,8 km a Benkovska od-
bocka 4 km. Vtom roku objednali u firmy Ferovia a.s. Praha za 5 858 K¢ stroj na ohybanie kolaj-
nic.

V roku 1923 bol v pondelok rano odchod ,,masinky* z Liptovského Hradku o 7. hod., v ten
den rano nou na tyzdnovky cestovalo okolo 200 [udi.

Turisti z odboru Klubu &eskoslovenskych turistov (KCST) v Liptovskom Mikul4si usku-
toc¢nili v nedelu 24. jina 1923 vlakom PLD s odchodom z Liptovského Hradku o 7. hod. vy-
let do Liptovskej Teplicky, potom spit na Cierny Vah. Tam pobudli do vecera, kedy sa odviezli
nazad do Liptovského Hradku. S turistami boli na tomto vylete spevokol Nedelného spolku
z Liptovského Mikuldsa a evanjelické spevokoly z Liptovskej Ondrasovej a Nemeckej (Parti-
zanskej) Lupce, spolu ich bolo vySe stovky. Za vyletny vlak s troma vagénmi zaplatili 600 K¢.
V roku 1924 si lesnou Zeleznicou urobila $kolsky vylet na Cierny Vah hradocka $kola. Vtedy sa
na dvoch vagdénoch viezlo 90 Gcastnikov. Za cely rok 1924 mala PLD prijem za cestovné listky
7 327 K¢ a za zlavnend dopravu 950 K¢.

Murovany sklad uhlia pre potreby parnych rusnov postavil po lavej strane trate v Benkove
v roku 1924 stavitel Martin Nedbal Hrebik z Dovalova za 3 260 K¢. Straznicu v osade Cierny
Vah v km 18.0 po lavej strane trate postavili v roku 1928 za 27 088,35 K¢.




d ~-

16. Ndkladny viak na cele s rusriom PLD 2 (U 45 903), okolo roku 1930

Ked?e sa dizka lesnej Zeleznice postupne zvi¢Sovala, zriadili funkciu straznika trate aj
v Liptovskej Teplicke. Na jeho ubytovanie bolo treba postavit straznicu. V roku 1922 vy¢islili
na fiu rozpocet 46 021 K¢. V tom bolo aj postavenie hospodarskej budovy, chlievov pre osipané
a hydinu, zachoda a studne. Suihlas na stavbu dalo ministerstvo zemedelstva 26. 7. 1923 a 6.
10. 1923 schvalilo na fiu finan¢ny naklad 35 000 K¢. Straznica mala povodne stat vedla hlavnej
trate vkm 32.9. Postavili ju vkm 0.251 pravostrannej strane odbocky veducej k vyhrevni. Tato
Cast Liptovskej Teplicky sa vola Pri svitom Jane. V rokoch 1932 — 1935 bol na nej straznikom
JanKr¢ula, vrokoch 1946 — 1959 Jozef Kapitan a vrokoch 1959 — 1972 Michal Znak. V strazni-
cach byvali aj so svojimi rodinami a pocas ich nepritomnosti ich manzelky preberali telefonické
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pokyny. Vypomocnym straznikom na tisekoch trate Vypad — Stanikovo a Vypad — Zaturen bol
vrokoch 1937 — 1945 Michal Mrav¢ak z Liptovskej Teplicky a v rokoch 1956 — 1966 Jan Olejar
z Liptovskej Tepli¢ky. Vypomocni straZnici byvali vo svojich domoch. StraZnici dozerali na bez-
pecnost trate, €istili a mazali vyhybky a v zime odpratévali z nich sneh, ktorého bolo netrekom.
Domov prichadzali ¢asto neskoro veéer doslovne zmordovani. V lete straznici pozdiz svojich
tisekov trate kosili travu. Cistili tym svahy, priekopy a okolie trate a doplnili si zasoby sena pre
dobytok na zimu, ktorého na teplickych lukach napriek ich velkej rozlohe nebolo nikdy dost.

Straznik Jan Olejar robil u lesnej Zeleznice najprv ako tratovy robotnik preto, lebo potrebo-
val stély prijem, z ktorého mohol zaplatit §tidia svojmu synovi. Jeho syn Stefan Benedikt Ole-
jar ukoncil v roku 1956 s vyznamenanim Lekarsku fakultu Slovenskej univerzity v Bratislave
a stal sa prvym lekarom pochédzajtcim z Liptovskej Teplicky.

S vystavbou lesnej Zeleznice v hlavnom smere sa pokracovalo v Liptovskej Teplicke poza
kopec Stary diel v stibehu s riekou Cierny Vah, potom v stibehu so Zdiarskym potokom az po
polnu cestu na Vypade. Stavebni robotnici byvali v barakoch a ohrevné drevo v roku 1922 pre
nich zakupili od Lesnej spravy spiSského biskupstva v Hranovnici. Dozorca na stavbe tejto tra-
te Michal Pallfy bol ubytovany a mal stavebnu kancelariu v jednej miestnosti v biskupskom byte
v horérni Vah, za ¢o Riaditelstvo §tatnych lesov v Liptovskom Hradku zaplatilo v roku 1923
Lesnej sprave spiSského biskupstva v Hranovnici za 10 mesiacov ndjomné 200K¢. V roku
1923 boli dozorcami na stavbe novych usekov trate Ondrej Biziak, Angello Collavini, Michal
Lob¢iansky a Michal Pallfy.

Lesna sprava KokoSovce, patriaca pod Riaditelstvo $tatnych lesov a statkov v Solnom Hra-
de (teraz Solivar pri PreSove), v roku 1925 vyrobila a dodala pre PLD 5 996 kusov dubovych Ze-
lezni¢nych podvalov za 42 475,66 K¢ a pre LLD (Lubochniansku lesnt Zeleznicu) 2 000 kusov
dubovych zZelezni¢nych podvalov za 14 168 K¢, spolu za 56 643,66 K¢. V roku 1927 zakuapila
PLD 4 000 dubovych Zelezni¢nych podvalov, potrebnych na vymenu za poskodené a prehnité.

V roku 1925 mala hlavné trat Liptovsky Hradok — Liptovska Teplicka, Vypad dizku
36,083 km, s odbockami bola dlha 44,91 km. Za vyvlastnené pozemky pri stavbe uzkokolaj-
ky ziadali obcania Liptovskej Tepli¢ky nie peniaze, ale kedze mali malo pddy, Statne pozem-
ky v hone Pod Opéalenym v pomere 1 : 2, ¢iZe za 1 siahu zabratu Zeleznicou 2 siahy. Na konci
hlavnej trate postavili pre cestujucich stanicu Liptovska Tepli¢ka, Vypad. LLudia z dediny ku nej
chodili polnou cestou cez sedlo Zaploty. Ked v roku 1936 postavili drevent ¢akaren Liptovska
Teplicka v km 32.6, budovu stanice Vypad zvalili.

Pre opakovanu nedo6slednost niektorych straznikov trate im v roku 1925 pisomne uréili na-
pln préace: ,,Strdznik trate musi zastdvat sluzbu 8 hodin denne v ¢ase od 8. do 17. hodiny. Polud-
najsia prestdvkaje od 12. do 13. hodiny. Pocas nej smie ist strdznik domov len vtedy, ked'robi bliz-
Sie ako 1,5 km od strdznice v ktorej byva, indc si vezme obed so sebou, alebo si ho nechd priniest.
K povinnosti strdznika trate patri okrem tloh uloZenych prevddzkovym poriadkom (pochdédzka
po trati, udrzba trate a vyhybiek) tiez Cistenie priepustov v Zeleznicnom telese, odstrariovanie bu-
riny z trate, dosypdvanie Strkového l6zka, oprava ndsypov a vykopov, odhadzovanie snehu a iné
prdce, pokial k tomu sila jednotlivca staci. Povinnostou strdznika trate je tiez udrZiavanie tele-
fénneho vedenia pozdlz trate a bezodkladné odstrdnenie mensich portich telefonnej siete .

V roku 1925 chodil vlak pravidelne denne z Liptovského Hradku do Liptovskej Teplicky

s odchodom 0 8.00 hod., v pondelok a v den po sviatku s odchodom o 7.00 hod. Prepravoval do
prace lesnych robotnikov, ale vlak mohli pouzit aj civilisti.




18. Nad Liptovskou Teplickou lesnd Zeleznica pretinala vizke polia. V tomto
mieste v rokoch 1925 — 1936 stdla stanica Liptovskd Teplicka — Vypad

Projekt na novi $tatnu cestu medzi Liptovskym Hradkom a Popradom tdolim Cierneho
Vihu robili pre Zupny trad v Liptovskom Sv. Mikulasi v roku 1925. K jeho realizcii véak ne-
doslo a ostalo pri $tatnej ceste cez Strbu.

Riaditelstvo Statnych lesov a majetkov v Liptovskom Hradku malo vo svojej spréve aj Lu-
bochniansku lesnua zeleznicu. Pre tieto dve Zeleznice chcelo v Liptovskom Hradku postavit
prevadzku na impregnovanie podvalov. V roku 1928 oslovili Skodové zavody v Plzni, ktoré
ponukli technolégiu aj s vystavbou, stavba sa vSak nerealizovala.

Listom ¢. 10.469-1V/1/1928 z 2. 7. 1928 ulozilo Ministerstvo Zeleznic Praha zakaz ob-
medzenej verejnej dopravy na PLD. Pise sa v iom: ,,KedZe tiradnym vysetrovanim riaditelstva
Stdtnych drdh v Kosiciach bolo dokdzané (a riaditelstvo Stdtnych lesov a statkov v Liptovskom
Hrddku v spise 7068/1927 zo diia 4. februdra 1928 to samo prizndva), Ze na PLD sa prevddza
obmedzend osobnd doprava ndkladu a osob, ktoré nie sii zamestnancami Stdtnych lesov, bolo
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nariadené Ministerstvom Zeleznic CSR okam?zité zastavenie takejto dopravy az pokym na iiu ne-
bude vydané tiradné povolenie “.

Tento zakaz vyrazne ovplyvnil Zivot v Liptovskej Tepli¢ke, ktora mala spojenie s okolitym
svetom len zlymi lesnymi cestami. Potravné druZstvo v tejto obci podalo 3. 9. 1928 na Ria-
ditelstvo Statnych lesov v Liptovskom Hradku ziadost o povolenie dovozu tovaru po lesnej
zeleznici z Liptovského Hradku pre obchod v Liptovskej Teplicke. V Ziadosti sa okrem iného
piSe: “Nase Potravné druzstvo md ohromny vyznam pre celi nasu obec, ¢i hospoddrsky, ¢i
mordlny a socidlny ... aby povzndSalo tunajsiu ubohti, alkoholom zamorent obec ... a tak prispelo
ku hospoddrskemu a kultirnemu povzneseniu ndsho indc dobrého, ale tibohého obyvatelstva —
lesného robotnictva. Nasi obcania su ind¢v kazdom ohlade spolahlivi, dobroprajni mdlo ndrocni
ludia, ktori zasluhuju vSemoznu podporu, len im treba sprdvny smer udat a oni budu hladiet
byt vSemocne povdacnymi za dobro im preukdzané, vtedy ked sa zobudia z terajsej mravnej,
hospoddrskej a kultiirnej poroby.” Riaditelstvo Statnych lesov a majetkov v Liptovskom Hradku
nemohlo oficialne Ziadosti vyhoviet pre zakaz takejto dopravy na PLD vydany Ministerstvom
zeleznic v Prahe, ale postavilo sa na stranu ob¢anov Liptovskej Teplicky. Riaditel Ing. Juraj
Martinka vliste z 21. 12. 1928 zaslanom Ministerstvu Zeleznic v Prahe vo veci zdkazu verejnej
dopravy na PLD okrem iného uviedol: ,,Opatrenie toto vyvolalo najmd v kruhoch robotnictva,
ktoré u Stdtnych lesov a majetkov pracuje a lesnii Zeleznicu k doprave do prdce pouziva, znacné
nepokoje, ked'pri ndkupe Zivotnych potrieb alebo nutnej ceste do tradov, bolo im tymto povolenie

MY o Yl [ S
19. Trat nad Liptovskou Teplickou stipala pod Krdlovu holu




Jazdy odopreté, co dalo podnet k vaznym obavdm pripadnej pomsty, ktorej dosledky mozu viest
k nepredvidavym stratdm, pripadne k poSkodeniu Stdtneho majetku ... Prislusnikom rodin
zamestnancov, ktori byvaju v odlahlych hordrniach a strddaju akékolvek iné spojenie, nemohla
byt napriek zdkazu doprava na PLD znemoznend v pdde naliehavej potreby lekdra, pripadne pri
inej vdznej potrebe ... Preto sa doprava 0sob deje so zretelom na stary tzus (zvyklost) v miere
¢o najskromnejsej ... Lesné riaditelstvo Ziada, aby (Ministerstvo Zeleznic v Prahe) prihliadnuc
k okolnostiam a pomerom, pre obyvatelstvo povolilo predbezné prevddzanie dopravy o0Sob
atovaru.”

Ministerstvo sa s udelenim suihlasu na povolenie verejnej osobnej dopravy neponahlalo.
Preto liptovskohradocké lesné riaditelstvo bolo nutené vydat 14. 6. 1930 tento pripis: ,, Dosial’
nebolo udelené povolenie Ministerstva Zeleznic k obmedzenej osobnej doprave 0sob a tovaru. 1.
PLD slizi vyhradne k doprave lesnych produktov a prostriedkov patriacich k jej prevddzke. 2.
Cudzie osoby a majetky sa nesmii po zZeleznici prepravovat. 3. Osoby patriace k PLD sa mézZu vozit
len na takych vagonoch, ktoré maju podlahu a bocné steny a su brzdou opatrené. 4. Zamestnanci
Stdtnych lesov a ich rodinni prislusnici mézZu sa zdarma vozit. “

Dévodom na zékaz verejnej osobnej dopravy nebolo nedodrzanie bezpecnosti pri preprave,

ale konkurovanie §tatnej Zeleznici v tiseku Liptovsky Hradok — Kralova Lehota, kde PLD isla
vstibehu s CSD. Riaditelstvo §tatnych Zeleznic v Kogiciach pripisom ¢. 61.330/2-VI-32 zo dita

20. Ked 'prvé ranné slnecné luce zacali pohlddzat dolinu
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14. 9. 1932 nariadilo okamZité zastavenie osobnej dopravy na PLD. V tomto pripise sa okrem
iného piSe: ,, Bylo ndm opét hldseno, ze Vase PLD prepravuje civilni osoby, zejména v useku Lip-
tovsky Hrddok — Krdlova Lehota ... Dne 23. VIII. t. r.v 8. hod. vezl vlak PLD z Lipt. Hrddku pres
Krdl. Lehotu na Cerny Vah a Svarin 1 osobni a 1 nizkosténny viiz plny vyletnikii a skautt. Téhoz
dne prijelovlakem PLDv 13.10 hod. pres 100 civilnich osob v 1 osobnim a 2 nizkosténnych vozech
do Krdl. Lehoty. Tymto zptisobem konkuruje PLD nasi trati a piisobi ndm znacnou skodu. Proto-
ze Vdm povoleni k omezené verejné dopravé osob dosud udeleno nebylo, Zddame Vds, abyste tuto
nedovolenou dopravu ihned zastavili“. Aby sa vedelo, kto je proti osobnej doprave na PLD, boli
na staniciach PLD v Liptovskom Hradku a v Kralovej Lehote vyvesené texty opatrené pe-Ciat-
kou Riaditelstva Statnych lesov a statkov v Liptovskom Hradku: ,, Upozornenie! Dla nariadenia
riaditelstva $tdtnych Zeleznic v Kosiciach . j. 61.330/02-VI-32 zo dna 14. IX. 1932, preprava
privdtnych 0sob zakdzand. L. Hrddok, 20. IX. 1932. Riaditelstvo Stdt. lesov a statkov.“

Tlak na povolenie verejnej osobnej dopravy na PLD sa zvySoval a ministerstvo Zeleznic mu-
selo vypisat technicko-policajnt pochddzku za G¢elom jej povolenia. Uskutocnila sa v diioch
8. —10. novembra 1932 v useku L. Hradok km 0.000 — Liptovska Teplicka km 36.083. V tej
dobe uz 90 % obyvatelov Liptovskej Teplicky volilo Slovensku Iudovt stranu Andreja Hlinku (aj
richtar bol hlinkovec). Idei §irené Hlinkom ich povzbudili a usmernili, ako treba presadzovat
svoje poziadavky. To uz nebol ten prosebny ton, ako v uvedenom liste Potravného druzstva zo
septembra 1928, ale sebavedome a dorazne Ziadali verejnd osobnud dopravu na lesnej Zelezni-
ci a urcovali aj jej cestovny poriadok. Vyplyva to z uznesenia ¢. 11/1933 z 20. 5. 1933 Zastu-
pitelského zboru obce Liptovska Teplicka, v ktorom sa Ziada ¢o najskor zaviest: ,, ... osobnu
dopravu z Lipt. Hrddku do Lipt. Teplicky a to tak, Zeby prichod do Lipt. Teplicky ustdleny bol
bezpodmienecne na dobu medzi 18. a 20. hodinou a odchod z Lipt. Teplicky na rannt dobu a to
medzi4. a 6. hodinou ... Osobnd dopravaje zZiadiica a bezpodmienecne potrebnd, kedze obec Lipt.
Teplicka je uplne nepristupnd a toho casu nieto Ziadnych vyhladov na vybudovanie ciest budto
na Zel. stanicu v Strbe alebo v Poprade. Otvorenim osobnej dopravy na lesnej drdhe odpoméze
sa obyvatelstvu v Lipt. Teplicke, kedZe stant sa tak vrady v Lipt. Hrddku a Lipt. Sv. Mikuldsi
pristupnejsimi a cestovné trovy znacne klesnu. Je to aj celostdtnym zdujmom, kedze osobnd do-
prava znacne zvy$i turisticky ruch. Sdm kraj, Ciernovdzska dolina st utesené a Krdlova hola a jej
okolie zasliZia povsimnutie a dozaista privdbia mnoho turistov, ba aj cudzincov. Turisticky ruch
pomdze aj chudobnému a ubohému obyvatelstvu v Lipt. Teplicke, lebo umozni im odpredaj hospo-
ddrskych produktov, ktoré dosial pre veliké vzdialenosti od susednych obci a hlavne miest nemohli
spenazit. V letnej dobe vzhladom na krdsne okolie a blizkost Tatier usidlia sa viac vyletnici v obci
na dlhsiu dobu, o umozni obyvatelstvu pozoruhodné zdrobky, znacne zmierni i biedu, ako aj od-
pomoZe ¢iastocne nezamestnanosti. “

Cennik cestovného PLD
v rokoch 1934 — 1936
K¢ Km K¢& Poznimky
1-2 1,- 26—27 | 4,80 | Zravy: St. tnanci 33 %, turisti 50 %, rezijné
3-5 1,40 | 28 —30 | 5,20 | cestovné 75 %. ReZijné cestovné plati pre rodinnych
6—7 2.- 31-32 | 5,60 prislu$nikov zamestnancov St. lesov, ich deti platia
8—10 | 2,40 | 33-35 6,- polovicu reZijnej sadzby. Zamestnanci St. lesov

cestujil i mimo sluzby zdarma.
11-12 | 2,80 | 3637 | 6,40 | pipiatky: Medzi stanicami L. Hrddok — K. Lehota
13-15| 3~ 38-40 | 6,80 u normalneho cestovného 0,60 K&, u $tatnych
16—17 | 3,20 | 41-42 | 7,20 | zamestnancov a turistov 0,40 K&.
18-20 | 3,60 | 43-45 | 7,60 | Mimoriadne vlaky
21-22 4,- 16 —47 8,- | Na poziadavku najmenej 75 cestujicich. Pri viac
23-25 | 4,40 | 48—50 | 8,40 | ako 150 cestujicich zl'ava 10%.




Obmedzené osobna doprava a nakladna doprava pre inych bola nakoniec na hlavnej trati
PLD a vsetkych jej odbockach povolend Vynosom Ministerstva Zeleznic v Prahe €. j. 29.320-
IV/1-1933 dnom vydania 11. 7. 1933. Vo vynose sa pise: ,Vzhladom k vysledku sprdvnej a tech-
nicko-policajnej pochddzky udelujeme Vdm na zdklade nariadenia byvalého Uhorského ministra
verejnych prdv a dopravy z 22. augusta 1888 cislo 37.553 o zriadeni Zeleznic povolenych k su-
kromnému pouzivaniu pre obmedzent dopravu verejnii, povolenie k zahdjeniu verejnej prepravy
cestujticich a tovaru na uzkorozchodnej lesnej Zeleznici s parnym pohonom Liptovsky Hrddok
— Liptovskd Teplicka, Vypad v km 0.000 — 36.083. Povolenie plati do konca roka 1934, méze byt
v$ak na Vasu Ziadost predlZené*. Do konca roka 1933 bolo prepravenych 2 133 0sob. Trzba za
cestovné listky bola 5 936,70 K¢ a za kusovy tovar 2 907 K¢&. Aby PLD nekonkurovala CSD,
musela v tseku Liptovsky Hradok — Kralova Lehota zaviest cestovné priplatky u normélneho
cestovného 0,60 K¢, u Statnych zamestnancov a turistov 0,40 K¢.

Letny cestovny poriadok osobnej dopravy platny od 1. 5. do 30. 9. 1934
pre hlavni trat’ Liptovsky Hrddok — Liptovska Tepli¢ka

Km Stanica Prichod | Odchod | Prichod | Odchod

0,9 | Liptovsky Hradok - 8:30 17:30 -

5,6 | Kral'ova Lehota 8:45 8:50 17:10 17:15
11,0 | Svarin 9:07 9:15 16:50 16:55
18,9 | Cierny Véh 9:35 9:55 16:10 16:30
22,3 | Benkovo 10:10 10:15 15:50 15:55
26,0 | Biely Potok 10:28 10:35 15:35 15:40
32,4 | Liptovské Teplicka 10:55 11:10 15:00 15:15
36,1 | *Vypad - Zdiar 11:30 - - 14:40

Poznamky

Doprava: Pondelok, $tvrtok, sobota a defi pred sviatkom, mimo sviatok.
Nepravidelné doprava: Podl'a dispoziéného poriadku na vyvesnej tabuli.
Mimoriadna doprava: V nedel’u a sviatky na objednavku.

Drezinou na objednavku pre 1 — 5 0s6b za 2,50 K¢&/1 km a stojné 10 Ké&/hod.
Vydaj cestovnych listkov na staveb. oddeleni v L. Hradku a vo vlaku.
Zastavka podl'a potreby v Uzavach (km 16) a na Kolesarkach (km 30).

*Len ked’ st cestujiici, ina¢ do L. Tepli¢ky.

Pre hlavnt trat Liptovsky Hradok — Liptovska Teplicka zaviedli v roku 1934 letny cestovny
poriadok platny od 1. méja do 30. septembra. V roku 1935 platil ten isty letny cestovny po-
riadok, ale kratSiu dobu, od 1. juna do 30. augusta. V roku 1935 si obcania Liptovskej Teplicky
vymohli, aby v utorok zav¢asu rano z ich obce iSiel vlak tak, aby bol z neho pripoj na osobny
vlak CSD do Liptovského Mikulasa, kde sa

v ten den konali trhy. Vecer viezla veselych Preprava 0sob v 2. polroku 1934
jarmo¢nikov masinka spit na Teplicku. V le- Mesiac | Polet | Dlzka Prijem
te sa stavalo, Ze ked bolo treba, i§la masinka os6b v km v K¢
zLiptovského Hradku do Liptovskej Teplicky | Jul 158512267 | 5236,10
aj 0 jednej v noci. Masinkou chodievali Tep- | Aug. 1050 9365| 424735
licania do Liptovského Hradku aj k lekarovi | Sept. 126 | 1993 818,90
Dr. Bernhardtovi. Predtym museli ist peso Okt. 991 1829 446,90
12km na vlak do Strby a odtial k lekarovi do Nov. 211 2104 918,30
Liptovského Hradku, alebo pesi k lekarovi Dec. 86| 1722 774,90
do Popradu. Spolu | 3157 [ 29280 | 12 442,45
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Pocas viano¢nych a novoro¢nych sviatkov 1935 / 1936 bol stanoveny cestovny poriadok,
podla ktorého iSiel v ditoch 23., 24,. 27., 28., 30., 31. decembra 1935 a 2., 3., 4. januéra 1936
osobny vlak z Liptovského Hradku o 8.15 hod. do Liptovskej Teplicky a z Liptovskej Teplicky,
Vypad 0 13.00 hod. s prichodom do Liptovského Hradku o 15.15 hod. Cestovné poriadky a ces-
tovné listky pre lesnu Zeleznicu v roku 1936 tlacila firma Bratia Razusovci Liptovsky Mikulas.

Ministerstvo zemedelstva v Prahe povolilo v roku 1935 bezplatna dopravu aj prepravu né-
radia a materiélu na lesnej Zeleznici pre spravcu Dr. Ing. Jana Hejtmanka a véelmajstra A. Ma-
tvijenka z Vyskumného ustavu v¢elarskeho v Liptovskom Hradku na tstavny vcelin v Niznom
Chmelienci. Povolenie bezplatne cestovat na PLD za t¢elom vyskumu ryb a Zivo¢ichov v ¢ier-
novézskych vodach mali aj pracovnici Ustavu rybarskeho a hydrobiologického v Liptovskom
Hradku Ing. Dr. B. Kostomarov, Ing. Dr. B. Holly a Alfonz Marcol.

Lesna Zeleznica ovplyvnila aj cirkevny #Zivot na Cier-
nom Vahu. Lesnicka kaplnka (kostolik) z roku 1803,
postavena na mieste klaStora benediktinskych mnichov
radu sv. Hypolita z 9. — 11. storocia, dominujuca osade na
skalnej vyvysenine nad sutokom Cierneho Vahu a Ipoltice,
bola od zaciatku filiou (pobockou) katolickej farnost v Hy-
biach. Kvoli priamemu dopravnému spojeniu lesnou Ze-
leznicou s Liptovskym Hradkom sa kaplnka stala v rokoch
1926 — 1968 filiou farnosti v Liptovskom Hradku.

0d 25. 1. 1928 bola vytvorena samostatna Sprava pre-
mavky Povazskej lesnej drahy pozostavajuca z 1 inziniera
a 1 technického tradnika. Za spravcu PLD vymenovalo
Ministerstvo Zeleznic CSR v Prahe Ing. Frantigka Kosara.
Stavebnému oddeleniu ostala vystavba dalsich trati PLD.
Prednostom stavebného oddelenia sa namiesto Ing. Emila
Duffeka stal Ing. Botivoj Straspytel.

V roku 1928 mala PLD vo svojom vozovom parku aj 1
nakladné auto. V tom roku objednali z firmy Ferrovia Bra-
tislava 1 pilu na rezanie kolajnic do vahy 14,5 kg (vyrobca
uvadzal, Ze nou jeden muz prereze kolajnicu lahko za 6 — 8
minut), 1 prenosnu pilu na lahké kolajnice a 1 vitacku na
dierovanie kolajnic. V roku 1929 zakupili Styri stpravy
ploSinovych voznov u firmy Kolofera za 96 704,20 K¢s.

Stavba kovacskej a zamocnickej dielne s rovnou stre-
chou vedla vyhrevne PLD v Liptovskom Hradku bola
v novembri 1928 na zaklade vyberového konania zada-
na Robotnickemu stavebnému druzstvu v L. Mikulasi za
99 201 K¢. Postavilo ju v roku 1929 za 96 131 K¢s. Kolau-
d4cia sa uskuto¢nila 12. 2. 1930.

Na vyrobu $trku pre Zelezni¢ny zvrSok lesnej Zeleznice
slazil kameriolom na Benkovskej odbocke. Dalsi kamerio-
lom s 55 m dlhou lavostrannou vedlajSou nakladacou kola-
jou bol na hlavnej trati v km 12.3 v Uzavach. Strk a piesok
potrebny na betdnovanie brali z potokov Vy§ny Chmelie-
nec a Nizny Chmelienec v mieste ich krizovania s tratou.

3. Peciatka Sprdvy premdvky
PLD, 1928

22. Tratmajster Pavel Zdtroch




0d 1. 7. 1929 povolali na PLD ako odbornika za tratmajstra na 74 km trate a za kontroldra
novostavieb dal$ich usekov trate Pavla Zatrocha. Narodil sa 3. 6. 1897 vo Zvolene. Predtym
vrokoch 1923 — 1926 bol dozorcom na stavbe vodnych elektrarni na Starych Horach, od 1. 4.
1927 do 30. 6. 1929 stavbyveducim na stavbe uzkokolajnej lesnej Zeleznice (TUD) v Tere$ve
na Podkarpatskej Rusi, ktora vtedy patrila pod Cesko — Slovensko. Tratmajstrom, neskorsie
star§im (hlavnym) tratmajstrom v Liptovskom Hradku bol 30 rokov, do 31. 3. 1959.

V rokoch 1929 — 1930 previedli vymenu Zelezni¢ného zvrSku v useku Kralova Lehota
— Svarin v celej dizke 5.430 km. Kolaje prekladali od 8. 5. 1930 do 5. 6. 1930. Naklady predsta-
vovali 660 911 K¢s. V tomto obdobi sa na lesnej Zeleznici pouzivali kolajnice typu 12.0, 12.2,
13.75, 14.5 kg/m a novozavedeny typ 16.5 kg/m. Podvaly boli dubové 1,5 — 1,6 m dlhé o vyske
13-14cmaSsirke 17 - 18 cm.

Privatna doprava na PLD v rokoch 1922 — 1931

Rok | Drevo Prijem v korunich (K¢)

vm’ Drevo Tovar Osoby Spolu
1922 - - 3 839,15 | 5262,- 9101,15
1923 5100 69 518,- 5792,95| 6160, 81 470,95
1924 2363 31 980,- 12 880,80 | 7327.- 52 187,80
1925 544 7772,- 37 845,61 | 8554,- 54 171,61
1926 | 10999 153 184,- 7226,16 | 12311,- 172 721,16

1927 5940 86 373,54 6 695,47 | 12 444,- 105 513,01
1928 13 589 | 270 238,04 29 816,59 | 11 754,- 311 808,63
1929 8200 | 17135221 7778,27| 2055,- 181 185,48
1930 2 820 64 829,72 37 793,01 - 102 622,73
1931 2 835 47 348,60 22 916,20 - 70 263,80
Celkom | 52390 | 902 595,11 | 172 584,21 | 65867,-| 1141 046,32
Poznimky Ceny za osobni dopravu do r. 1929 z L. Hradku do K. Lehoty 1,- K¢,
do Svarina 2,- K¢, na C. Vah 3,- K& a na L. Tepli¢ku 4,- K&. Osobna
doprava bola v roku 1929 zastavena.

DlZka trate PLD k 31. 12. 1934
Trat’ KoPaje v km Rok vystavby
Hlavné | Vedl’. | Spolu

Lipt. Hradok — Lipt. Tepli¢ka 36.083 | 5.998 | 42.081 1914 - 1925
Svarinska odbogka 3.600 | 0.400 | 4.000 1914 -1918
Odbocka Nizny Chmelienec 0.800 - 0.800 1918
Odbocka Vysny Chmelienec 0.332 - 0.332 1930
Ipoltickd odbocka 14.492 | 1.443 | 15.935 1925 - 1933
Dikulska odbocka 5.443 | 0.518 | 5.961 1928 a 1932
Benkovska odbogka 6.545| 0.370 | 6.915| 1920-—1923 a 1929 -1930
Odbocka stanica Lipt. Teplicka 0.427 | 0.150| 0.577 1921
MaluZinska odbogka 13.238 | 0.878 | 14.116 1929 — 1934
Manipula¢na kol'aj v L. Hradku 1.065 - 1.065

Cell 82.025 | 9.757 | 91.782

[ Svidovska odbotka 1.584 - 1.584 1934 sukromnad vlecka

Na lesnej Zeleznici v roku 1930 bolo 58 parov oplenovych voziov, 10 Stvorosovych plosino-
vych voznov, 2 §tvorosové sluzobné vozne a 1 osobny vozen 3. triedy.

V roku 1932 na stavbu trati v maluzinskej Hodrusi a v ¢iernovazskych Raztokach a Dikuli
objednali 200 kg dynamitu, 2000 ks zapaliek a 3000 kusov rozbusiek od firmy Dynamit Nobel
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Bratislava. Minerom pri stavbach novych trati PLD bol od roku 1921 Peter Simovéek z Uhors-
kej Vsi. V roku 1935 boli minermi aj Martin Cigler a Peter Cigler z Uhorskej Vsi a Jan Bryndza

z Podturne.

Plat vlakového personalu v roku 1932
bol nasledovny: Zmluvny plat mali rusno-
vodi¢i a vypravca, denny plat vlakvedu-
ci 23 K¢s, kuri¢ 25 K¢s a brzdar 21 Kcs.
Rusnovodi¢ mal pri vykone sluzby pistal-
ku, zastavku, ru¢nt lampu a v zime dosta-
tocne teply odev (kozuch). V tom roku bol
technickym veducim PLD Ing. FrantiSek
Zilak a tratmajstrom Peter Zatroch. V roku
1935 boli rusnovodi¢émi M. Komar a Ju-
lius Chomo z Liptovskej Portbky (prijali ho
namiesto A. Mudrona, ktory utrpel raz).
Kuric¢i boli dvaja: z Liptovského Hradku
Ondrej Piovarci a z Uhorskej Vsi Eduard
Juri8. Brzdarov bolo Sest: Z Liptovskej Po-
rubky Jan Cupra a z Liptovského Hradku
Peter Lang, Stefan Piovaréi, Jalius Mudron,
Jalius Neuwirth a Jozef Plachy. Straznikov
bolo sedem: V Liptovskom Hradku Michal
Matlon, v Kralovej Lehote Rudolf Kamhal,
v Maluzinej Angelo Collavini, vo Svarine
Michal Simovéek, na Ciernom Vahu Anton
Piovarc¢i, v Benkove Jan Flosnik a v Liptov-
skej Teplicke Jan Krcula.

Prvé4 zmienka o vypravcovina PLD, kto-
ri sme vdokumentoch nasli, je zroku 1932.
Nevieme, kedy funkciu vypravcu zaviedli,
ale vroku 1927 este nebola. Napln vypravcu
sa rokmi upravovala. Podla Organizacné-
ho poriadku lesnych Zeleznic na Slovensku
platného od 1. 4. 1958 mal vypravca za ulo-
hu vypravovat vlaky, kontrolovat chod vla-
kov, ohlasovat vlakova dopravu, riadit kri-
zovanie vlakov, vydavat povolenie na chod
malych drobnych kolajovych vozidiel, zria-
dovat krizovanie chodov vlakov, zaistovat
vykony a vyuzitie rusnov, vyhotovovat kal-
kulacie nakladnej a osobnej dopravy, viest
evidenciu kolajovych vozidiel, vyhotovovat
prepravnu Statistiku, kontrolovat vlakopisy
avoznové vykazy, vyuctovat dovozné za pre-
pravu a cestovné listky, uschovavat kltuce od
vyhybiek a mal zodpovednost za ¢innost te-
lefonnej tstredne.

23. Prdce na trati sa robili rucne

Lehce pienosny a zv14st

vyhodny pro rychlé }

transporty na trati. f§

ReZelehce ahladcekaZdy |
profil kolejnic.

Cis. 176.

24. Pila na kolajnice od firmy Ferrovia




Kedze rozpocet na udrzbu a prevadzku PLD v roku 1932 bol 758 760 K¢s, ministerstvo
zemedelstva nariadilo, aby ku kdreniu rusiov pri jazde po spade pouzivali vyhradne palivové
drevo. V roku 1935 opit vzisla poziadavka kvoli zniZzeniu nakladov na prevadzku PLD pouzivat
drevo na kdrenie rusnov namiesto uhlia. Nariadenie zaviedlo Ministerstvo zemedelstva v Pra-
he pod ¢. j. 60.240-VII-E /1935 zo dia 7. 8. 1935. To ukladalo nahradit vykurovanie rusnov
namiesto uhlia drevom aj v zimnej dobe. Vedenie PLD vSak poukazovalo na to, Ze drevo na
vykurovanie rusnov je odpadové, teda horsej akosti. Nie je ulozené pod pristreSkami, preto pri
dazdoch navlhne a ma nizsiu vyhrevnost. Ziadalo, aby mohlo pouZit aj ur¢ité mnozstvo uh-
lia. Ministerstvo na nariadenti trvalo. V ddsledku karenia v ru$iioch drevom, vlaky prichadzali
v zime 1935/1936 do Liptovského Hradku az vecer okolo 21. — 22. hodiny. Pre slabé karenie
museli stat az 2 krat medzi jednotlivymi stanicami, pokial sa nezvysil tlak pary. To nepriaznivo
niu rozhodli pri teplote niz§ej ako 0 °C kurit aspon z polovice uhlim.

Drevenu c¢akaren lesnej Zeleznice na
Ciernom Vahu po lavej strane hlavnej
trate v km 18.5 postavili v roku 1934
nakladom 15 480K¢. Stoji v mieste, kde
dovtedy bola stara schatrana budova
byvalého erarneho (Statneho, patriaceho
lesnej sprave) hostinca. Dovtedy v budove
starého hostinca, v ktorom bola v roku
1925 kréméarkou Anna Muzikova, boli 2
miestnosti sliZiace ako ¢akarne. K stavbe
novej Cakarne ciastocne pouzili material
z byvalej kolkarne, ktora bola sucastou
erarneho hostinca. V novej ¢akarni lesnej x
Zeleznice bol bufet. A tak v ¢ase vyplat muse! 25. Stanica Cierny Vih z roku 1934
rusen dlho piskat, kym lesni robotnici vysli
z bufetu a nasadli do vlaku. Rusnovodi¢ Susa bol v§ak prisny, zapiskal signél na odchod a po 10
minutach s vlakom odisiel.

Na stavbu cesty v Janskej doline zapozi¢ali zo stavebného oddelenia na jar 1935 Obecnému
uradu v Liptovskom Jane 500 m kolajnic a 8 preklapacich vozikov za mesacny poplatok S0 K¢.

Exkurzia ziakov z Statnej odbornej hospodarskej $koly drevarsko-piliarskej a hajnickej
v Liptovskom Hradku bola na Ciernom Vahu 25. 4. 1935, kde si prezreli liahe pstruhov a vée-
lin Vyskumného ustavu véelarskeho. Lesnou Zeleznicou ich tam a spét Riaditelstvo $tatnych
lesov prepravilo zadarmo.

Vlaky pravidelnej osobnej dopravy prichadzali do Liptovskej Teplicky aj neskoro vecer
a zavcasu rano odchadzali do Liptovského Hradku. Preto na nékladisku Liptovska Teplicka,
ktoré bolo postavené v roku 1921 a tvorila ho 427 m dlh4 kolaj, odbocujuca z hlavnej trate vkm
32.483 pravostrannou vyhybkou, postavili v roku 1935 vyhreviiu pre 1 ruSen a noclaharen
pre 5 ¢lennu vlakovu ¢atu. V blizkosti tychto objektov, v km 32.6 hlavnej trate stala drevena
stanica pre cestujucich. Stavebné povolenie ¢. 22576/1935 z 7.11.1935 na 1iu vydal Okresny
urad v Liptovskom Mikulési. Postavili ju v roku 1936. Mala napis Stanica Liptovské Tepli¢ka
— Kralova hola. Skladala sa z ¢akarne o ploche 24 m?, skladu, verandy, zachodu a pisoara. Po-
volenie na jej uzivanie vydal okresny urad pod ¢. 24880/1935 z 2. 12. 1936. Na fotografii z ro-
ku 1955 vidime, ako parny rusen taha 1 ploSinovy vozen s metrovym drevom a 16 oplenovych
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voziov nalozenych drevenymi kmefimi. V strede obrazku pri hlavnej trati je Zelezni¢na stanica,
vlavo pri kolajovej odbocke stoji straznica s hospodarskou budovou. Hned vedla nej vlavo je
mala budova noclaharne vlakovych ¢iat. Vyhreviiu tplne vlavo nevidno, lebo ju clonia smreky.

" e

26. Dlhocizny ndkladny vlak prechddza popri stanici Liptovskd Teplicka, jin 1955

Stanicu PLD v Kralovej Lehote rozsirili vroku 1935. O rok nato zaviedli jej elektrické osvet-
lenie zo siete Spojenych elektrarni severozapadného Slovenska Zilina. Osvetlenie pozostavalo

zo Styroch svietidiel. Po jednej lampe bolo
na hornych vyhybkach, na stanici, v dolnej
Casti kolajiska a na dolnych vyhybkach.
Lampy boli umiestnené na budove stanice
a na stipoch telefonnej siete lesnej drahy.
Straznica a zaroven stanica Kralova Lehota
v zaciatkoch nemala ¢akaren a sklad tova-
ru. K budove straznice ich pristavili v roku
1942. Na straznici v Kralovej Lehote boli
straznikmi a byvali v nej so svojimi rodinami
Jan Dubovec v rokoch 1923 — 1928, ?, Ru-
dolf Kamhal v rokoch 1935 — 1946, ? a Mi-
chal Zavadsky v rokoch 1953 — 1972.

27. Stanica Krdlova Lehota, 1968.
Vlavo murovand stanica CSD, vpravo drevend
strdznica PLD s ¢akdrriou




V roku 1935 odiSiel na dochodok Ing. Juraj Martinka.
Ten, ktory sa zasluzil o vystavbu a prevadzku lesnej Zelez-
nice v rokoch 1919 — 1935. Narodil sa 21. 12. 1864 v Lip-
tovskom Mikul&si — Vrbici. Absolvoval realku v Levoci
a Vysok 8kolu lesnicku a banskud v Banskej Stiavnici, ktort
ukongil v roku 1888. Najprv kratko pracoval v sikromnych
lesoch v Saci pri Kosiciach, potom nasttipil do $tatnych slu-
zieb v Chorvatsku ako spravca lesov vo Sv. Roku, potom bol
spravcom lesnej spravy v Lieskovci. Od roku 1897 bol pred-
nostom stavebného oddelenia na Riaditelstve $tatnych le-
sovv Zahrebe. V rokoch 1910 — 1912 ho poverili vystavbou
budovy lesného riaditelstva v SuSaku (dnes sucast Rijeky)
a v rokoch 1913 — 1916 vystavbou budovy lesného riadi-
telstva v Banskej Bystrici. V roku 1920 sa stal ako hlavny
lesny radca vedticim Stavebného oddelenia Statnych lesov
a statkov v Liptovskom Hradku a v rokoch 1921 — 1935 bol
riaditelom Statnych lesov a statkov v Liptovskom Hradku.
V roku 1928 ho povysili na vladneho radcu.

Zapajal sa aj do kultarnej a osvetovej prace. Maloval a modeloval ndmety z lesnickeho a de-
dinského zivota. Zhotovil model Plitvickych jazier (tych prekrasnych jazier a vodopadov, na
ktorych sa v rokoch 1962 — 1968 natacali legendarne filmy o Winnetou. Model vystavoval na
Milenarnej vystave v Budapesti vr. 1896), model hradenia bystrin v Senjskej drage (na svetovej
vystavev Parizivr. 1900 Strieborna plaketa), dalsi model (na vystave v Londyne vr. 1908 Grand
prix), model lovu medveda v Krasskych horach (na Polovnickej vystave vo Viednir. 1910 Strie-
borna medaila). Po navrate na rodné Slovensko zhotovil model Oprava vodnej nadrze v Malu-
zinej (1924), model upustu v Liptovskom Hradku, model benkovskej odbocky lesnej Zeleznice,
model ramove;j pily, model vodnej pily vo VavriSove, model dreveného domu, model ru¢ania
jeleniov a model kfmenia jelenov v zime. Tieto modely predstavil na Vystave slovenskych Zap
v roku 1927, usporiadanej eSte v nedokoncenej budove Zemedelského muzea v Bratislave, po
vystave ostali tam. V roku 1937 dokon¢il monumentalny model dopravy dreva lanovou drdhou
na Javorine. V rokoch 1919 — 1930 inStaloval 3 priestranné saly s nametom lesnicko — polov-
nickym v Zemdelskom muzeu v Bratislave (teraz Prirodovedné muzeum). Bol predsedom
miestneho vyboru Lesnickeho muzea v Bratislave (1930). Namaloval do evanjelického kostola
v Liptovskom Mikulasi — Vrbici oltarny obraz UkriZovanie spasitela a do evanjelického kostola
v Zavaznej Porube oltarny obraz Jezi$ v Getsemanskej zahrade (1933). V Liptovskom Hradku
sa zasluzil o stavbu radnice (1931) a postavil telocviciiu Sokoloviiu (1932). Zomrel 20. 2. 1938
v Liptovskom Mikulasi — Paludzkej. Je po nom pomenovana ulica v Liptovskom Hradku, na
ktorej sidli Odstepny zavod Lesov SR, . p.

Robotnicke cestovné listky pre pracujtcich u Statnych lesov zaviedli od 1. 4. 1936. Robot-
nicky listok v tseku Liptovsky Hradok — Svarin a Liptovsky Hradok — Maluzina stal 0,50 K¢,
Liptovsky Hradok — Cierny V4h 0,80 K¢, Liptovsky Hradok — Liptovska Tepli¢ka 1,40 K¢ a Lip-
tovsky Hradok — Liptovska Teplicka, Stanikovo 1,70 K¢. Listky vydavali v staniciach alebo vo
vlaku.

V roku 1936 boli vo vozovom parku PLD aj dve motorové kolajové dreziny. Bola to drezina
Tatra 15a (v tom roku ju opravovala firma Ing. Droppa v Liptovskom Mikulasi), ktora sluzila aj
na rychlu zdravotnd pomoc pre obyvatelov v dolinach a v Liptovskej Teplicke a drezina Freund,
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tt mala vtedy pridelent pre svoju potrebu Lesna sprava Cierny Vah. Drezina Freund, ktora
volali ,,Frajtka“, bola na prepravu 3 [udi a nemala kabinu. Pohanal ju motor nemeckej vyroby,
ktory neskorsie vymenili za ¢eskoslovensky motocyklovy motor Jawa.

Vladnym nariadenim ¢. 151/ 36 zo dna

5. VI. 1936 sa presunula posobnost vo veci MesiacPruPe(:El :' doPrav'I',:ﬁ':::" 1936
povolovania a kolaudéacii lesnych Zeleznic listkov | za osoby | za tovar spolu
z Ministerstva Zeleznic v Prahe na zemské Jan. 178 979,- 3219,90 4198,90
. A Ferb. 197 820,- 5551,05 6371,05
drady, na Slovensku na Krajinsky drad  [\iaeo [ 277 | 1142.30 | 3142985 | 32572.15
v Bratislave. April | 299 | 1150,80 | 31246,60 | 32397,40

Mij 348 3256,50 | 44072,40 | 47328,90
Jun 1023 4291,10 3532,40 7813,50

V roku 1936 bol prijem za osobnu
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dopravu230216,80 K¢.Ztohozaprepraveny Tal 1972 | 9047.- 495,40 9542,40
tovar 186 840,70 K¢ a za prepravené osoby SU& 2217 ggg?rs - 3‘1@?)35 3;§99>95
. , ept. | 1568 , 35 24,85
43 376,10Ke. Bolo predanych 12 551 6t —0ge 575950 | 26375.75 | 30105.25
listkov. V marci az oktobri bol v prijme za Nov. | 1408 | 4777.- 621,30 5398,30
prepraveny tovar zahrnuty aj zisk za $trk Dec. | 976 | 331840 404575 | 736415
prepravovany zo sukromného kamefiolomu Celkom | 12551 | 43376,10 | 186840,70 | 230216,80
vo Svidove.
Naiklady a preprava na PLD v rokoch 1925 — 1937
Rok | Dlzka Néklady v korunich Prepravens hmota v m’
trate Prevadzka Udrba Celkom Z odbotiek
v km Svarinka | Dikula a Benkovo | MaluZina

Ipoltica
1925 | 53,828 640 074,95 | 126 774,30 75239,1 14 900,15 | 10 038,75 | 11 958,05 -
1926 | 59,300 758 451,- 216 650,95 11621798 | 23517,25 | 21 880 19 2253 -
1927 | 64,600 802 954,70 | 234 844,90 144 694,4 34 100,6 216904 14 007,15 -
1928 | 67,000 963 848,- 297 177,60 138 225,24 17218 49 429,5 6339,7 -
1929 | 69,351 1121 189,- | 407 283,70 103 435,92 12 236,3 35 406,1 6 008,2 -
1930 | 82,991 1053 780,- | 382 484,85 109 432,25 10 213,9 29 001,45 | 12 886 16 785,3
1931 | 82,991 1086 546,- | 352 160,15 112 263,66 6972,25 | 24309 4951,8 34301
1932 | 85,541 987 210,55 | 327 727,95 112 290,33 7594,35 | 28 050 7090 18 009,15
1933 | 91,782 803 024,95 | 271 652,80 98 634,03 5774,6 26 023,9 5261,55 | 15 845,65
1934 | 91,782 970 080,65 | 198 232,65 125 782,78 7191 33323,1 7363.65 | 24951
1935 | 98,755 778 946,60 | 168 767,45 122 817,81 9234,85 | 30 699,95 3026,3 28 920,75
1936 | 98,755 818 457,20 | 207 330,30 124 717,83 8920,79 | 26 809,73 4296,51 | 12 446,85
1937 | 98,755 598 262,90 | 189 341,- 117 023,19 9 604,69 | 30374,87 5226,83 | 22 595,84

Ministerstvo zeleznic v Prahe vydalo 18.5. 1938 pod ¢. 20.237-11/1-1938 Vynos o zverejneni
lesnych zeleznic Liptovsky Hradok — Liptovska Tepli¢ka, Lubochna a Hronec — Cierny Balog,
¢im sa na tychto Zelezniciach zaviedla neobmedzena verejné osobné doprava.

Ked sa Liptovskou Teplickou rozniesla
sprava o smrti Andreja Hlinku, zavéasu rano
21. 8. 1938 sa na stanici lesnej Zeleznice su-
stredili ¢lenovia miestnej delegacie na jeho
pohreb. V krojoch sa uberali dat posledny
hold pamiatke tohto bojovnika za slobodu
slovenského naroda. Masinka ich odviezla do
Liptovského Hradku, odtial Statnou zelezni-
cou cestovali do Ruzomberka na Hlinkov po-
hreb. Z neho sa Tepli¢ania vracali domov hrdi
a sebaisti. Statna aj lesna zeleznica poskytli
pri cestovani na Hlinkov pohreb 50 % zlavu.

29. Ruseri so slovenskym stdtnym znakom. Vpravo kolegovia zo Slovenskych Zeleznic




Lesn4 Zeleznica bola v tom obdobi hlavnym dopravnym prostriedkom, ktory spajal Lip-
tovsku Teplicku s okolitym svetom. Po polnoci v sobotu 24. 9. 1938 zobudilo jej obyvatelov
bubnovanie. Bola vyhlasena mobilizacia chlapov do 40. rokov na obranu Cesko — Slovenskej
republiky pred Nemeckom. Cel4 dedina s placom, aj $kolska mladez za dozoru uciteliek, odpre-
vadzala povolancov na stanic¢ku Pri svitom Jane. La¢ili sa s chlapmi, ktorych masinka odvazala
do Liptovského Hradku.

Eurodpy sa zacali zmocnovat faSistické Staty. Lucenie s chlapmi na stani¢ke v Liptovske;j
Teplicke sa zopakovalo v marci 1939, ked bolo treba branit vychodné Slovensko pred Madarmi.
Nemecko pred obsadenim Ciech a Moravy dalo Slovensku moznost vytvorit si samostatny §tat.
In&¢ ho chcelo nechat napospas Madarsku a Polsku, tie si ho hodlali podelit. Ked' v marci 1939
vznikla Slovenska republika, Povazski lesnt drahu (PLD) premenovali na Povazsku lesnu ze-
leznicu (PLZ). V tej stvislosti vymenili na rugnoch tabulky s textom PLD za tabulky s textom
PLZ a nad ne umiestnili slovenské §tatne znaky s dvojkrizom na trojvrsi.

Pod Riaditelstvo §tatnych lesov a majetkov v Liptovskom Hradku okrem parnej Povazskej
lesnej Zeleznice patrila aj elektrickd Lubochnianska lesné Zeleznica. V roku 1940 bolo na tychto
dvoch lesnych Zelezniciach liptovskohradockého riaditelstva spolu 5 parnych rudnov, 4 elek-
trické rusne, 2 dreziny, 3 lokomobily (Gébusy), 125 oplenovych nakladnych voznov O/u, 44
ploSinovych nékladnych voziov Pa/u a 19 inych voziov.

V straznici na Benkove bol Jan Flosnik straznikom trate do jari 1941. Potom ho prelozili na
straznicu do Maluzinej namiesto Angela Collaviniho, ktory odisiel do penzie. Flosnika na Ben-
kove vystriedal straznik trate Michal Zavadsky z Vazca. Zavadsky bol v roku 1953 prelozeny za
straznika trate do Kralovej Lehoty a jeho miesto na Benkove do roku 1955 zaujal Jan Olejar.
Vedla straznice na Benkove mal vrokoch 1936 — 1950 véelin ucitel Gustav Korit¢ansky. Najprv
veelstva z Liptovského Hradku privazal lesnou zeleznicou len v lete na znasku medu z lesnych
malin. Ked'ho v roku 1939 prelozili za spravcu $koly v Banovciach nad Ondavou a v roku 1946
za spravcu Skoly v Bratislave, véelstva mal na Benkove trvale a staral sa mu o ne straznik Flos-
nik, po nom Zavadsky. Za prendjom pozemku pod véelinom na Benkove platil Korit¢ansky vro-
koch 1945 — 1947 Spréave §tatnych lesov v Liptovskej Teplicke 25,10 Kés roéne. V rokoch 1955
— 1959 bol straznikom na Benkove Michal Znak.

30. Ndkladny viak pripraveny na odchod z ndkladiska Uzavy, okolo roku 1930
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Na teplickych lukach povySe Kolesarok miestni chlapci cez prazdniny pasli voly a pritom
vyvadzali rozne pestva. Ked poculi piskat masinku idicu od Cierneho Vahu, rychlo natreli
kolajnice slaninou. Schovali sa do blizkeho lesika a chichotali sa, ked pan rusnovodi¢ Susa hre-
§il, Ze sa mu preSmykuju kolesa na rusni.

V dieliach PLZ mali v roku 1941 sustruh na stistruzenie stkoli (kolostistruh) rusnov a va-
gonov. Tuto pracu robili aj pre iné lesné Zeleznice na Slovensku a v Podkarpatskej Rusi.

K 1. 1. 1942 bola dizka hlavnej trate PLZ 47,520km a jej odbociek 56,410km, spolu
103,930 km.

Vroku 1942 bolvkm 0.5 Liptovsky Hradok —km 8.9 Svarin uvedeny do ¢innosti podzemny
telefonny kabel lesnej Zeleznice. Bol to prvy a zrejme aj jediny podzemny telefénny kabel v de-
jinach lesnych zeleznic na Slovensku. Kéabel bol v tseku Liptovsky Hradok — Kralova Lehota
polozeny v spolo¢nej ryhe s kablom CSD a postovym kablom. Konéil na ltikach pred Svarinom,
lebo sa uvazovalo s jeho vyuzitim aj na vojenské ucely. Po tom, ako v rokoch 1952 — 1955 elek-
trifikovali zeleznicu CSD a postavili traként meniaren CSD v Kralovej Lehote, bludné elektric-
ké prady zacali nicit oloveny plast telefénneho kabla lesnej Zeleznice. V roku 1959 bol kabel uz
natolko poruchovy, Ze sa rozhodli v tomto tseku trate lesnej Zeleznice opat postavit vzdusné
telefonne vedenie. To sa realizovalo v rokoch 1960 — 1961.

Od zaciatku Slovenského narodného povstania (SNP), ktoré vypuklo 28. augusta 1944,
sluzila Povazska lesné Zeleznica prevazne pre Povstanie. V prvych diioch odvazala masinka
ludi, ktori pred bliziacim sa nemeckym vojskom odchadzali do bezpecia k rodindm na Liptov-
skua Teplicku a do ¢iernovazskych horarni. Masinka slizila na rézne presuny vojakov sloven-
skej armady, partizanov, municie a potravin. Ked'sa 4. 9. 1944 zagali cez Strbu, Vazec, Vychod-
nu a Hybe valit nemecké vojenské kolony, poslednd masinka iduca z Liptovského Hradku na
Cierny Vah a Liptovsku Teplicku, zberala utekajtcich ludi, najmé zeny s detmi, aj mimo stanic
a zastaviek, stacilo ked zamavali.

31. Vlak s oplenovymi vozriami a s osobnym vozriom Klasa,
19.4.1972




Vojaci breznianskej posadky slovenskej armady vytvorili 5. 9. 1944 v Kralovej Lehote
obranny usek 2. taktickej skupiny slovenskej povstaleckej armady pod nazvom Kosatec ope-
rujuci v priestore Kralova Lehota — Certovica pod velenim §tabneho kapitana Martina Kuéeru.
Bojovu liniu tvorila rieka Vah. Postup nemeckého vojska slovenski povstalecki vojaci zastavi-
li a prinatili ich zostat na pravej strane Vahu. Trat lesnej Zeleznice Liptovsky Hradok — Kréalo-
va Lehota viedla najprv po Nemcami obsadenom uzemi a potom po okraji obranného tseku
slovenskej armady, len 200 — 400 m od bojovej linie. Premavka na tejto Casti trate bola nebez-
pe¢na. Napriek tomu sa lesnou Zeleznicou z Nemcami obsadeného Liptovského Hradku na po-
vstalecké tizemie vozili zdsoby akoZe pre obcanov MaluZinej, NiZnej Boce a VySnej Boce. Volil
sa spdsob ,,donutenia“ vlakovej ¢aty hliadkou slovenskych vojakov obratit vyhybku v Kralovej
Lehote smerom na Maluzinud. V MaluZinej ndklad potravin, liehu, koZe a liekov vylozili pre po-
treby povstalcov. V tom ¢ase ostavala v MaluZinej stale jedna vlakova ¢ata s ruSfiom a niekolky-
mi vagénmi pre potreby slovenskej armady pri prevoze vojska a materialu po doline.

Koncom augusta 1944 do Povstania
chlapov z Liptovskej Teplicky odviezla ma-
Sinka. Ked bola na povstaleckom tzemi
kriticka situacia, povolali k vojsku dalSich
chlapov z Liptovskej Teplicky. Aj tym mala
odviest do Liptovského Hradku masinka.
Ta vsak pre boje pod Kréalovou Lehotou ne-
prisla. Zaloznici do veku 40 rokov rukovali
18. oktobra do Brezna. Z Liptovskej Teplic-
ky do breznianskych kasarni museli ist peSo
cez nizkotatranské hole.

i -

32. Slovenski povstalecki vojaci, 1944

V oktébri 1944 prevazali lesnou Zeleznicou z Liptovského Hradku na Cierny Vah pre par-
tizdnov velké mnozstvo muky. Zapadne od Kréalovej Lehoty nemecka vojenska hliadka vlak
zastavila a zacala vlakovu Catu vySetrovat, kde muku vezie. Rusnovodic¢ zac¢al na rusni piskat.
Bolo to dohovorené znamenie pre slovenskych vojakov a partizénov, Ze vlak lesnej Zeleznice je
v nebezpecenstve. Oddiel slovenskych vojakov vysiel zo zakopov, pribliZil sa na dostrel a spustil
na nemecku hliadku palbu. T4 sa rozutekala a rusnovodi¢ urychlene odiSiel vlakom do Kralo-
vej Lehoty, ktora uz bola na povstaleckom tzemi. Potom vlak pokracoval s nakladom muky na
Cierny Vah.

Slovenski povstalecki vojaci dokazali zadrzat nemecké vojsko v priestore Kralovej Lehoty
51 dni a nepustili ich blizsie k srdcu SNP, k Banskej Bystrici. Proti dobre vycvicenym nemec-
kym vojakom v sile pluku, vybaveného samohybnymi delami, tankami a obrnenymi voznami,
bojovali necelé dva prapory slovenskych vojakov, prevazne zaloznikov, jedna batéria kandnov
a dve roty minometov. Mali pod palbou cestnu krizovatku pod Kralovou Lehotou a hlavnt Ze-
lezni¢nu trat, ¢im znemoznili akukolvek prepravu nemeckych vojenskych jednotiek cez Liptov
zo zépadu na vychod.

Po zatlac¢eni Povstania do hor ilegalny Revolu¢ny Okresny narodny vybor v Liptovskom
Hradku ziadal rychle obnovit prevadzku na pile v Liptovskom Hradku, pracu v lesoch a zva-
zanie dreva lesnou Zeleznicou. Bolo to najmé preto, aby sa vojakom zaloZnikom vracajicim sa
z Povstania domov, mohlo dat pred Nemcami alibi, Ze sa nezucastnili Povstania, ale boli riadne
zamestnani na pile a vlesoch. Tiez preto, aby sa pod raskom vozenia stravy lesnym robotnikom
mohli vozit lesnou Zeleznicou do dolin potraviny pre partizanov.
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Sidlo 1. ¢eskoslovenskej partizanskej brigady J. V. Stalina s po¢tom 800 — 900 partizanov
s velitelom plukovnikom M. I. Sukajevom bolo na Ciernom Vahu v hornej &asti Ipoltickej do-
liny. Stab sidlil v horarni v Raztoke a partizani boli ubytovani v lesnickych barakoch pri §tabe,
tiez v barakoch na Javorinke a v Medvedzej. Dalsie ¢asti brigady boli v salagoch na Malom boku
v maluzinskej Hodrusi. Po potlaéeni Povstania mal plukovnik Sukajev svoj velitelsky bunker
(derevniu) v doline Dikula. Nad Vy§nym Chmeliencom v priestore Holica sidlil v bunkroch $tab
partizanskej brigady Klement Gottwald.
Veder na Stedry defi 24. 12. 1944 bola v do-
line HoSkova povySe Raztoky z lietadla na
padakoch vysadena 20 ¢lenna spravodajska
skupina Stabu partizanskeho hnutia pri Vo-
jenskej rade 4. ukrajinského frontu pod ve-
denim kapitana A. E Gurova. Zasobovanie
tohto mnozstva partizanov mal na starosti
veduci Giétovnik Riaditelstva Statnych lesov
v Liptovskom Hradku Gabriel Mazur. Uéin-
ne mu vypomahal a spojku robil spravca

Lesnej spravy na Ciernom Vahu Ing. Miku- 33. Sprdvea Ing. Michelcik, ktoryv SNP
148 Michel¢ik (¥1912 71966). Zasobovanie pomdhal partizdnom aj civilnému
sa dialo najmé po lesnej Zeleznici. obyvatelstvwu

Sovietska armada vytlacala nemeckd armadu smerom na zépad a bojovy front sa priblizo-
val k Liptovu. Nemecki vojaci Wehrmachtu, ktori mali v obciach posadky, odchédzali vopred
a za nimi i8li mladi nemecki vojaci — spi§ski Nemci, ktori pri ustupe nicili ¢o sa dalo. Niektoré
rodiny partizdnov dostali cez spojky pokyn rychlo opustit domy v Liptovskom Hradku. Do ho-
rarni v dolinach Cierneho Vahu ich odviezla v piatok 26. 1. 1945 masinka. Ich prevoz aj ubyto-
vanie zabezpecil spravca Ing. Micheléik. Aby Nemci nemohli poskodit vozidla lesnej Zeleznice,
v ten den z depa v Liptovskom Hradku do lesa v hornej ¢asti odbocky lesnej Zeleznice v NiZnom
Chmelienci prepravili a ukryli vSetkych 5 parnych rusnov, 2 motorové dreziny, 1 osobny vozen
a 2 kryté nakladné vozne, na ktorych bolo naloZené strojové zariadenie pre stavbu novej hra-
dockej pily. Nato partizani, aby v pripade odhalenia Nemci nemohli personal donutit vykona-
vat dopravu alebo rusne odviest, na trati lesnej Zeleznice zo smeru od Liptovského Hradku vy-
hodili do vzduchu most ponad rieku Cierny Vah v km 15.2 v Uzavach a zo smeru od Liptovskej
Tepli¢ky most ponad potok Ipoltica vkm 18.5 v osade Cierny Vah.

Stréaznice lesnej Zeleznice a horarne boli spojené telefonom, ktory mohol odpocuvat kazdy,
len vyzvanaci signal mala kazda telefonna pripojka iny. V nedelu 28. 1. 1945 v telefone hlasili,
Ze hornou Castou Ciernovazskej doliny ustupuju Nemci, ktori klada miny do snehu, prikryvaju
ich porcelanovymi miskami a zasypaju snehom. V ten den zvonil telefon, Ze v Liptovskej Tepli¢-
ke jednému muzovi mina odtrhla nohu. V pondelok 29. 1. 1945 o §iestej rano asi 70 nemeckych
vojakov oblecenych v bielych maskovacich kombinézach na asi 50 konoch, ostatni na lyziach,
prechadzali osadou Cierny Vah smerom na Svarin. V Niznom Chmelienci sa nezastavili. To uz
boli v Liptovskej Teplicke sovietski vojaci. Asi 0 hodinu zvonil v hordrni v Niznom Chmelienci
telefén a ozval sa po rusky hlas: ,,Uvas jest germanov ?“Horarka Neupaerova odpovedala: ,, Nie,
uz odisli. “V noci 29. na 30. januara hrnul sa pesi a na konoch od Liptovskej Tepli¢ky po trati
lesnej Zeleznice ¢iernovazskou dolinou 768. pluk 138. streleckej divizie 18. sovietskej armady
4. ukrajinského frontu pod vedenim A. A. Petrova. Do Nizného Chmelienca dorazil vojensky
$tab pluku o pol Siestej rano. Usadil sa zacas v Neupaerovej horarni. Z Nizného Chmelienca
utodili sovietski vojaci cez Svarin na zdpad. PovySe Kralovej Lehoty sa stretli o desiatej predpo-




ludnim 30. 1. 1945 s dvoma miestnymi ob¢anmi, ktori ich ¢akali s bielymi zastavami a dedina
bola oslobodend bez vystrelu. Po celono¢nom boji predsunutych sovietskych hliadok zo smeru
od Krélovej Lehoty a partizanskeho oddielu Za Slobodné Slovensko zo smeru od Liptovskej
Porubky boli zni¢ené nemecké gulometné hniezda a o pol piatej rano 31. 1. 1945 bol oslobo-
deny Liptovsky Hradok. Politickym komisarom partizanskeho oddielu Za Slobodné Slovensko
bol Ludovit Gerek, ktory sa v roku 1959 stal spravcom Povazskej lesnej Zeleznice.

Front sa zastavil pred Liptovskym MikuldSom a 12. 3. 1945 velitelstvo Sovietskej armady
nariadilo evakudciu obyvatelstva mimo frontového pasma za ¢iaru obci Pribylina, Liptovska
Kokava, Hybe a Kralova Lehota. Mnohych obyvatelov odviezla maSinka do ¢iernovazskych
dolin a ubytovali sa v lesnickych barakoch. Na Velky piatok 30. 3. 1945 sa plno ludi zviezlo ma-
Sinkou do kostola v Kralovej Lehote. Pomodlit sa, aby sa uZ vSetky tie vojnové ttrapy skon¢ili.
Liptovsky Mikula$ bol kone¢ne oslobodeny 4. 4. 1945 a o defi nato sa [udia vratili masinkou do
svojich domovov.

Povazskalesna Zeleznica pocas SNP, pri
jeho zatlaceni do hor a pri prechode frontu
povstalcom aj civilnému obyvatelstvu ro-
bila neocenitelné sluzby. Po oslobodeni
Liptovského Hradku sa zakratko premavka
na nej obnovila. V km 15.2 a km 18.5 trate
postavili provizorne mosty z dreva a zacala
sa doprava dreva pre vojenské ucely. Ma-
Sinka na jar opét prisla na Liptovsku Tep-
licku a zacala sluzit aj na osobnu dopravu
obyvatelov.

Ludovit Gerek sa vo februari 1945 stal
predsedom Revolu¢ného Okresného na-
rodného vyboru v Liptovskom Hradku. On
sa 0 podpore Povstania vyjadril takto: ,, Mo-
Zem povedat, Ze v tomto smere sa statocne
zachovali vSetci zamestndvatelia, aj sdm
$éf lesnej Zeleznice Ing. Cervenka, ktory bol
okresnym velitelom Hlinkovej gardy. Preto

. e o 34. Rusen s ¢eskoslovenskym Stdtnym znakom,
sme po vojne upustili od jeho stihania pred 1964

ludovym stidom .

Po prechode frontu v januari 1945 ostala hlavna Zelezni¢na trat CSD v tiseku Kralova Le-
hota — Liptovsky Hradok znic¢ena. Lesna Zeleznica v tomto tseku bola neposkodend. Ked sa
front posunul k Liptovskému Mikulasu, uz 8. 3. 1945 sa zaéalo s opravou stanice CSD v Kralo-
vej Lehote. Kolajnice potrebné na obnovu 1. a 2. kolaje v stanici CSD Kralova Lehota priviezli
z Liptovského Hradku po lesnej Zeleznici.

Na jar 1945 Slovenska republika zanikla a bolo obnovené Ceskoslovensko. Tabulky s tex-
tom PLZ na rusiioch ostali, ale slovenské §tatne znaky museli ist po roku 1948 dolu. Namiesto
nich namontovali ¢eskoslovenské §tatne znaky. V roku 1960 na ¢eskoslovenskom Statnom zna-
ku stratil ¢esky lev korunu, ktort nahradila ¢ervena hviezda a najponizujucejsie pre Slovakov
bolo, Ze s pfs leva vtedy odstranili ich narodny symbol, trojvrsie s dvojitym kriZom. Povodné
Ceskoslovenské Statne znaky boli na rusnioch este v roku 1964, potom ich museli odstranit a uz
ich nenahradili novymi.

S
Z
N
=
-
=
N
<
4
7
=
-
7
2
>
=)
.

|
[=2]
=)
=
[=a}
v
=
2
=
:
=




S
Z
N
=
=
=
N
<
4
@
=
=l
g
2
>
(=}
=W

|
2}
=)
=
/M
54
=
2
=
:
=

Lesné urady mali patronat nad katolickymi kostolmi
aSkolami. Od 1. 3. 1946 kostolnikovi v kostole Navstivenia
Panny Marie v Liptovskom Hradku FrantiSkovi Jahodovi
sprava pily v Liptovskom Hradku mesacne platila 250 ko-
ran. Od 1. 11. 1949 bol zavedeny zakon o hospodarskom
zabezpeceni cirkvi a vrchny dozor nad cirkvami aj ich fi-
nancovanie prevzal §tat.

Do roku 1946 bol na lesnej Zeleznici jediny osobny
vozen, ktory volali Klasa. Ti, ¢o sa do neho na Liptovskej
Teplicke nepomestili, viezli sa v sluzobnom vozni alebo na
otvorenych ploSinovych voznoch. V zime sa v osobnom
vozni sice kurilo pieckou, ale okna boli pevne uzavreté,
vetrat sa nedalo a tak na viacerych cestujucich prisla ne-
volnost. Ulavilo sa im az na Ciernom Vihu. Kym rusen

" <
% ediatka a papipis A

s

35. Peciatka

Sprdvy premdvky PLZ,
1946

doplnil vodu, vydychali sa na ¢erstvom vzduchu, niektori
potuzili v stanicnom bufete. V lete zasa ti, ktori sa viezli na otvorenych voznoch, si v Liptov-
skom Hrédku od sadzi ¢o nachytali z komina ru$ina, museli umyt tvar a ruky.

Drezina lesnej Zeleznice zabezpecovala prepravu zdravotnikov z Liptovského Hradku ku
chorym do odlahlych dolin Cierneho Vahu a do dediny Liptovsk4 Tepli¢ka. V obdobi od 1. 7.
1946 do 15. 1. 1947 bolo vykonanych 8 jazd s lekdrom MUDr. Ladislavom Martinkom a to 10.
8. 1946 na Suchy Benkov, 20. 8. 1946 na Cierny Vh, 21. 8. 1946 na Liptovsku Teplicku, 9. 9.
1946 na Raztoku, 18. 8. 1946 do Svarina, 31. 10. 1946 na Liptovskua Teplicku, 16. 12. 1946
a 15. 1. 1947 na Raztoku. Diplomovant pdrodnu asistentku Ludmilu Mudric¢ova v obdobi od
1. 10. 1946 do 30. 11. 1946 viezla drezina z Liptovského Hradku 5 krat k pérodom a k rodic-
kam 2. 10. 1946, 7.10.1946 a 10. 10. 1946 na Hazicku, 27. 10. 1946 a 21. 11. 1946 do Svarina.
Lesna Zeleznica za tieto jazdy uctovala Okresnej socialnej poistovni v Liptovskom Mikulasi 9
Kés za 1km, spolu 5 148 Kés za 572 km.

Drezinu vyuzivali aj hostia. MUDTr. Gejza Kauzal zo Ziliny pri spoplatnenom odstrele hlu-
chana u Spravy §tatnych lesov Liptovska Teplicka na jar 1947 za 4 cesty drezinou zaplatil 1 832
korun.

V roku 1947 chodil vlak osobnej dopravy v tiseku Liptovsky Hradok — Liptovska Teplicka
3 dni v tyzdni. Pre zamestnancov patriacich pod Verejnt technickt spravu v Bratislave, ktori
robili vftacie prace na Ciernom Vahu pre buducu priehradu, v roku 1947 pridelila Sprava PLZ
10 legitimacii so zlavou 33 %.

Trat’ PLZ v roku 1947
Usek Dizka | Max. sklon | Kolajnice kg/m
v km v %o
Lipt. Hradok — Stanikovo | 47,520 61 14.5,16.5,12.2
MaluZinsk4 odbocka 14,208 60 16.5, 12.2
Svarinska odbo¢ka 3,765 35,5 12.2
Odboc¢ka N. Chmelienec | 0,591 34,2 12.2
Odboc¢ka V. Chmelienec | 0,334 34,5 12.2
Ipoltickd odbocka 15,855 51,5 12.2
Dikulska odbo¢ka 6,033 57,6 12.2
Benkovska odbo¢ka 6,812 50 12.2
Odbocka Rovienky 7,558 40,3 12.2




Zamestnanci PovaZskej lesnej Zeleznice
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Potreba stavebného materialu na regulécii Vahu a stavbu novej pily v Liptovskom Hradku,
s ktorymi zacali v roku 1946, bola velka. Vo svarinskom kamenolome, ktory bol hned po lavej
strane hlavnej trate lesnej zeleznice vkm 12.3 a otvoreny eSte pred 2. svetovou vojnou, ho zacali
tazit od 1. 4. 1946.V zime tazbu prerusili a zacali opat az 24. 3. 1947. Na jar 1947 chceli tazbu
v starom kamefiolome ukon¢it a otvorit vo Svarine novy kamenolom. Byvali vrbicki urbarialisti
v Liptovskom Sv. Mikulasi, ktori st majitelmi pozemku, na jednani 11. 4. 1947 v zastipeni
predseda Jan Mandak, gazda Ondrej Hyben a ¢len Martin Bazela vSak s otvorenim nového ka-
menolomu nesuhlasili, lebo by im to narusilo celistvost ich lesnych porastov. Svarinsky kame-
nolom s kamenarmi a robotnikmi patril pod spravu lesnej Zeleznice.

Vedenie PLZ v aprili 1947 poziadalo Miestny narodny vybor (MNV) v Liptovskej Teplicke
030 —40 Iudi, ktorych potrebovalo ako tratovych robotnikov pre tsek trate Liptovska Teplicka
— Cierny Vah.

V roku 1947 vypravila Povazska lesna zeleznica 680 vlakovych stprav, v ktorych prepravila
4258 vagonov. Bolo vykonanych 26 292 km a prepraveny material predstavoval 1294 147 ton.
Z toho bolo 1 286 233 ton dreva a zo svarinskeho kamenolomu na regulaciu Vahu, ktort pre-
vadzal Statny vodohospodarsky stavebny tirad v Ziline a na rekonstrukciu a vystavbu novych
trati na stavbe novej pily v Liptovskom Hradku 4 190 ton kamena, 2 062 ton Strku a 1 662 ton
zeminy. Prevadzkové naklady na zeleznicu boli 5 043 175 K¢s a cena za 1 t/km 3,90 K¢s. Lesna
Zeleznica prepravovala drevo aj pre pilu v Kralovej Lehote, patriacu pod Povazské celuldzky
a papierne n. p. Ruzomberok. V aprili 1947 prepravili do tejto pily dreva zo Sprav $tatnych
lesov v Maluzinej 8 730 m?, vo Svarine 7 400 m?, na Ciernom Vahu 8 300 m®a v Liptovskej
Teplicke 25 900 m3.

ZvySena cinnost na lesnej Zeleznici
sa prejavila v pracovnych udrazoch. Jan
Lopciansky z Dovalova, nar. 19. 8. 1911,
hamovac¢ Il. triedy (brzdar) utrpel 26. 2.
1947 smrtelny Graz. Ostala po riom vdova
Margita so 4 malymi detmi. Dalsi traz sa
stal pomocnému hamovacovi Juliusovi
Chomovi 10. 3. 1947 pri postvani vagonov.
Ked zapinal vagény, prava ruka sa mu
zoSmykla medzi narazniky a tie mu ju

spucili. Osetril ho Dr. Emanuel Benhard,
potom sa liec¢il doma.

36. Vykolajenie viaku v km 12.3, jiin 1947
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Vjuni 1947 sa v km 12,6 povySe kamenolomu nad Svarinom vykolajil nakladny vlak idaci
smerom na Cierny Vah. Parny rusen U 45 905 prezyvany Barbora vedeny rustiovodi¢om
Stefanom Strakom sa zaboril do pravého svahu, plosinové vozne vyskodili z kolaji nalavo.

Do roku 1947 prevadzali skasky dopravnych zamestnancov Povazskej lesnej Zeleznice
skagobni komisari CSD. Novovymenovany prednosta lesnej Zeleznice lesny asistent Ing. Jozef
Klein zlozil 18. 2. 1947 sktsku pred skuSobnym komisarom Riaditelstva Zeleznic. On potom
skolil a skusal personal lesnej Zeleznice. Skolenie sa konalo raz mesaéne v nedelu. V dalsich
rokoch $kolenie a skusky prevadzal spravca lesnej Zeleznice, ktorému vypomahali vypravca,
tratmajster a dieloveduci.

Stavba pily a regulacia Vahu pokracovala v ramci dvojroéného planu obnovy vojnou
zni¢eného hospodarstva a jeho rozvoja, ktory bol prijaty na roky 1947 — 1948. Tri mosty
lesnej Zeleznice, ktoré boli pocas vojny zni¢ené a potom len provizérne z dreva postavené, v ro-
ku 1947 vymenili za kovové.

Korajisko lesnej Zeleznice okolo r. 1930 | 1 Lesné riaditel'stvo
v Liptovskom Hradku | 2 Stavebné oddelenie
3 Straznica
4 Vyhreviia a dielne

5 Pila
6 Katolicky kostol

Korlaj les. Zeleznice
=== Kolaj KBZ ~ Vih
Cesta F. Bizub 2011

Kolajisko lesnej Zeleznice v roku 1972

Drevosklad

Vypraviia a ¢akaren

Sprava lesnej Zeleznice
Motorovy osobny vozeil
Dva dieselové rusne RABA
Motorova drezina

Styri parné rusne

Kovaciia

Dielna na opravu vozidiel
Kolaj

= Cesta F. Bizub 2011
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V mieste vystavby novej pily stala vyhrevna, dielfia a straZnica lesnej Zeleznice. Skor ako
tieto objekty zvalili, postavili v roku 1947 nové moderné depo lesnej Zeleznice a na hornom
konci hradockého kolajiska murovanu straznicu. V straznici boli straznikmi trate Jan Kréula
vroku 1948, 2, Michal Multan v rokoch 1958 — 1962 a do roku 1972 Arpad Smidt. Zo starého
depa na drevenych fo$niach a podvalkoch po kolajniciach lesnej Zeleznice pomaly popresavali
stroje do nového depa. Vo februdri 1948 nové depo vytopila velka povoden na Vahu, ale len ¢o
voda opadla, ihned'v iom obnovili prevadzku.

Garaz pre motorovy voz M 21006
Garéaz pre dva motorové rusne Raba
Garaz pre motorovu drezinu
Vyhreviia pre $tyri parné rusne
Kové¢iia

Dieliia pre opravu vozidiel

Depo Povaiskej lesnej Zeleznice
v Liptovskom Hradku v roku 1965

HEDO®E B>
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A B C

F. Bizub 2011

Depo sa skladalo z komplexu budov postavenych v roku 1947. PopiSeme ich pri pohlade
od zapadu a zlava doprava podla stavu z roku 1965. Prva bola budova (A, B) s ovalnou stre-
chou so svetlikom, do ktorej cez dvoje dveri viedli 2 kolaje. Na lavej kolaji garaZoval motorovy
osobny vozen M 21006, na pravej kolaji dva motorové rusne Raba. Z vychodnej strany budovy
boli $atne a umyvarne pre zamestnancov. Nasledovala budova (C) s rovnou strechou a jednou
kolajou pre drezinu. V strede stala vyhreviia (D) pre $tyri parné rusne. Do nej viedli 2 kolaje,
z nich ta napravo bola priebezné a s montaznym kanalom. V ovalnej streche vyhrevne bol svet-
lik a $tyri vetracie kominy, nad kazdym ru$niom jeden. Vyhrevnia po roku 2007 vyhorela a uz
ju neobnovili. Napravo bola kovac-
na (E) s rovnou strechou. Komplex
depa uzatvarala budova dielne (F) pre
opravu vozidiel s jednou priebeznou
kolajou s montaznym kanalom. Stre-
cha dielne bola ovalna s jednym svet-
likom a jednym vetracim kominom.
V dielni bol stistruh, kolosustruh, sto-
janova vrtacka, frézy, brasky, pila na
Zelezo, noZnice a ohybacka na plech,
zvaracie a nitovacie supravy, pracov-
né stoly a iné naradie. Dieloveduci
mal v lavom vychodnom rohu dielne
drevenu presklent kancelariu. VSetky 394, Dielne depa PLZ boli vybavené modernymi
budovy depa boli vykurované tstred- strojmi, 1. 6. 1948
nym karenim.
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Dielne depa PLZ boli najmodernejsie v rezorte $tatnych lesov na Slovensku, ktoré sa veno-
vali aj vychove odbornikov, mali vZdy svojich 2 — 3 u¢niov.

Prednosta lesnej Zeleznice Ing. Jozef Klein poZiadal 17. 9. 1947 o preloZenie. Potom od 29.
12.1947 do 2. 2. 1948 mal sluzobné volno a zastupoval ho Vladimir Sakac, radnik hospodar-
skej prevadzky lesnej Zeleznice. Po odchode Ing. Kleina sa Sakac 3. 2. 1948 stal prednostom,
od 1.4. 1948 do marca 1951 riaditelom lesnej Zeleznice. Nasledovali robotnicki riaditelia lesnej
7eleznice. V aprili az juli 1951 bol nim Stefan Straka, ktory predtym robil rugfiovodi¢a a v au-
guste 1951 az do roku 1954 Gustav Trnovsky, predtym zamoc¢nik v depe, ktory v roku 1950
absolvoval jednoro¢nu $kolu pre robotnicke kadre.
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39b. V dieliiach depa PLZ si sami zhotovovali nové osobné vozne.
Zlava Branislav Cajndk, Viktor Diibravec, Anton Smol, Peter Mihok a Daniel Lang.
Vzadu vpravo morotovy ruseri Gebus BNE50

Material na regulaciu Vahu v Liptovskom Hradku vozili lesnou Zeleznicou zo svarinskeho
kamenolomu aj v roku 1948.V obdobi mgj aZz november 1948 prepravili z kamenolomu 2 637,1
ton kamena, 3 620,2 ton Strku a 1 613,8 ton zeminy.

40. Budovy byvalého depa lesnej Zeleznice, november 2011




Od aprila 1948 schvalilo Riaditelstvo Statnych lesov v Liptovskom Hradku nakladn tarifu
na lesnej Zeleznici. V nej mali 80 % zlavu na poutzitie plo§inového vozia raz do roka stali robot-
nicilesnych sprav liptovskohradockého lesného riaditelstva a lesnej Zeleznice na prepravu sena
alebo ohrevného dreva. Pre inych prepravcov sa na tiseku Liptovsky Hradok — Krélova Lehota
k nakladnej sadzbe pripo¢itala 40 % prirazka. Bola stanovena aj nova tarifa osobnej dopravy.
Za jazdu medzi stanicami Liptovsky Hradok — Kralova Lehota bola k tarifnej cene prirazka

P e LR 2kl

41. Rusnovodic Jozef Bryndza robi udrzbu rusna U 45 902

40 %. Zamestnanci $tatnych rezortov a CSD mali zlavu 50 %, rodinni prislusnici zamestnancov
Statnych lesov zlavu 80 % a zamestnanci §tatnych lesov aj mimo sluzby cestovali zdarma. Rych-
la jazda drezinou sa prevadzala na zvlaStnu objednavku podanui najmenej 24 hod. pred jazdou
pre najviac 5 0sdb za poplatok 8 Kés/km. Za 1 hodinu stojného sa u dreziny t¢tovalo 30 K¢s.

2 G

42. Rusne pred depom
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43. Osobny

viak ide okolo depa smerom na Krdlovu Lehotu, 1972

0d 9. méja 1948 zaviedli novy cestovny poriadok osobnych vlakov PLZ. Podla neho osob-
né vlaky premavali v tseku Liptovsky Hradok — Liptovské Teplicka tam a spét 3 dni v tyzdni,
v pondelok, utorok a v sobotu. V pondelok ranny vlak z Liptovskej Tepli¢ky na Ciernom Vahu
odbocoval na Raztoku na Ipoltickej odbocke, odtial'sa vratil spat na Cierny Vah a pokracoval do
Liptovského Hradku. V utorok odchadzal ranny vlak z Liptovskej Teplicky uz o 4.00 hod., aby
ludia iduci na trh do Liptovského Mikuld$a mohli prestupit na osobny vlak v Kralovej Lehote.

Cestovy poriadok osobnych vlakov PLZ platny od 9. mija 1948

Km Vlak Stanica Vlak
&1 [ 2,87 ] &5 &2 t4 | &6 &8
Po Po, So Ut Po Ut So

0.5 | 4.30 12.30 | 15.30 | Lipt. Hradok | 11.23 | 6.25 | 20.45 | 17.59
5.8 | 449 1249 | 16.00 | Kral.Lehota | 11.04 | 6.08 | 20.26 | 17.40
112 | 5.02 13.02 | 16.13 Svarin 1051 | 5.53 | 20.13 | 17.21
15.7 | 5.23 13.23 16.34 | N. Chmelienec | 10.31 | 5.33 | 19.53 | 17.03
169 | 5.27 13.27 | 16.38 | V. Chmelienec | 10.26 | 5.28 | 19.48 | 16.58
186 | 533 13.33 16.44 Cierny Vah 1020 | 522 | 19.42 | 16.52
11.6 Réztoka 9.25
11.6 Raztoka 9.20
186 | 5.43 13.43 16.54 Cierny Vah 835 | 5.12 | 1932 | 1642
22.7 | 6.02 14.02 | 17.13 Benkovo 8.06 | 4.53 | 19.15 | 16.23
26.3 | 6.21 14.21 17.32 | Biely Potok 747 | 434 | 18.56 | 16.04
29.6 | 6.38 14.38 | 17.49 Kolesarky 7.28 | 4.15 | 18.37 | 1545
32.7 | 6.53 14.58 | 18.02 | Lipt. Teplicka | 7.13 | 4.00 | 18.22 | 15.30
Pozn.: Ked’ je v pondelok sviatok, vlak ¢&. 1 nejde.
Ked’ je v sobotu sviatok, vlak &. 8 ide v piatok.

Okrem osobnej dopravy v lete vyuzivali Tepli¢ania Zelezni¢ku aj na dopravu sena, ktoré si
dorobili na ltikach a polanich v lesoch na Ciernom V4hu. Maginka vtedy v sobotu pravidelne
dotiahla na Liptovskua Teplicku 4 — 5 vrchovate naloZenych vagénov sena. Zo stanice si ho na
konskych povozoch odvazali domov.




Ked sa po roku 1948 zacal oslavovat 1. maj ako Sviatok
prace, masinkavozilaludiz Liptovskej Tepli¢cky na prvoméjové
sprievody do okresného mesta Liptovského Hradku. Dalsich
priberala po zastavkach, najma na Ciernom Vahu, vo Svarine
avKralovej Lehote. Dva otvorené vagony vybavené drevenymi
lavicami boli vopred pripravené aj na zaciatku maluZinske;j
odboc¢ky pri drevarskej tovarni Preglejka v Kralovej Lehote.
Tie plno obsadené robotnikmi tovarne a ich rodinnymi
prislusnikmi pripojili k vlaku.

V roku 1952 bolo na lesnej Zeleznici vypravenych 218
osobnych vlakov, ktoré prepravili 21 796 cestujucich. V tom
roku bol k osobnému vlaku Liptovsky Hradok — Liptovska
Teplicka a spét v pondelok a sobotu pripoj osobného vlaku
z Cierneho Vahu na Raztoku. Osobny
vlak s lesnymi robotnikmi z Réaztoky
v pondelok a v sobotu preméval aj v roku
1961. V osobnom vlaku do Tepli¢ky boli
spravidla $tyri vagony, z nich 3 osobné
a 1 a sluzobny vozen. V 60. — 70. rokoch
museli byt vZdy pojazdné 4 parné ru$ne
a2 motorové ru$ne. Okrem pravidelnych
osobnych vlakov denne okolo 8. hod. od-
chéadzal z Liptovského Hradku na hlavna
trat alebo do odbociek lesnej Zeleznice
nakladny vlak, ktory mal hned'za ru§niom
sluZobny vozen a do neho bral aj cestuju-
cich, najmai turistov.

44. Peciatka
Riaditelstva PLZ, 1948
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46. Predseda ONV L. Gerek recni pred budovou ONV v Liptovskom Hrddku na
manifestdcii 1. mdja 1950




Dielne depa od ich postavenia v roku 1947 robili nielen udrzbu zariadeni lesnej Zeleznice,
ale aj udrzbu v8etkych ostatnych zariadeni $tatnych lesov. TieZ mali na starosti udrzbu lesnic-
kych budov a lesnych ciest. Preto medzi pracovnikmi lesnej Zeleznice najdeme aj automechani-
kov pre motocykle, osobné a ndkladné auta, lesné kolesové a pasové traktory, opravarov moto-
rovych pil, stoléra, kolara, remenara, maliara, kachliara, murarov a tesarov. Napriklad v roku
1957 tratovy zdmocnik robil prehliadku a opravy kolajovych vyhybiek a prehliadku mostov
lesnej Zeleznice, opravari motorovych pil mali na starosti 42 dvojmuznych motorovych pil, 10
dvojmuznych elektrickych pil, 4 jednomuzné motorové pily a 4 motory na rezanie slamy. Z4-
mocnici udrzovali okrem voznového parku lesnej Zeleznice aj 16 sanovych motorovych grani-
kov (zeriavov), 12 elektrickych granikov a 60 ru¢nych granikov, tiez konské potahy. Obsluho-
vali a udrzovali aj jednu lanovku na spustanie dreva, ku ktorej patrila pojazdné elektrocentrala.
Kovaci mali na starosti aj kovanie 60 reZijnych koni raz za mesiac.
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47. Ndkladny vlak vehddza od Svarina do stanice Krdlova Lehota
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48. Posun s oplenovym voziiom nalozenym dlhym drevom.
Pri brzde Michal Buncko




V roku 1950 obnovili na lesnej Zeleznici nater hektometrovnikov a navestnych znakov
v tseku Liptovsky Hradok — Cierny Vah. Prevadzal to tratovy robotnik, ktorému robil pomoc-
nika $tudent Stefan Olejar z Liptovskej Teplicky. Vozili sa na §tvorkolke s pedalovym pohonom.
Student Olejar si tymto zarobil na cestu do Bratislavy na zapis na lekarskej fakulte.

Statistika prepravy na PLZ v roku 1952 je nasledovna: V tseku trate Liptovsky Hradok
— Liptovska Teplicka bolo vypravenych 218 osobnych vlakov, ktoré prepravili 21 796 0s6b. Na-
klady na osobnt dopravu boli 511 177,30 K¢s, prijmy 431 695 K¢s. V nakladnej doprave pre-
pravili z lesnych sprav Liptovska Tepli¢ka, Cierny Vah, Svarin a Maluzina na 7 744 vagénoch
153 400 m?® dreva. Tato dopravu 4 rusnami zabezpecoval 24 ¢lenny dopravny personal sklada-
juci sa zo 4 rusnovodicov, 5 kuricov, 4 vlakveducich, 10 brzdarov a 1 no¢ného kuri¢a. V roku
1952 mal plat rusnovodic v 6. platovej triede 3,34 Kés/hod., kuri¢ a vlakveduci v 5. triede 3,02
K¢s/hod. a brzdar v 4. triede 2,88 Kés/hod.
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49. Na ndkladisku Biely Potok pod Liptovskou Teplickou v km 26.2

Naklady pri odvoze 16 500 plm gulatiny rusiom U 45 904 na priemernu vzdialenost
24 km v roku 1954 boli:

Uhlie 99,269t 11664
Drevo ihli¢naté 37,5 prm 2025
Mzdy 3,40 Kés/plm 56 100
Mzdy doplnkové 6000
Olej 3754
Piesok riecny 1,5 m*a 80 K¢s 120
Nafta na ¢istenie rusna 30kg 42,10 Kés 63
Petrolej na Cistenierusna  20kg 4 1,90 Kés 38

79 764 K¢s, ¢ize 4,83 Kés/plm
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Naklady pri odvoze 41 883 plm gulatiny rusiiom U 46 902 na priemernu vzdialenost
24 km v roku 1954 boli:

Uhlie 253,821t 29 823,96
Drevo ihli¢naté 75 prm 4050,00
Mzdy 3,40 Kés/plm 142 402,20
Mzdy doplnkové 16 753,20
Olej 11622,53
Piesok rie¢ny 1,5m3 480 K¢s 240,00
Nafta na istenie rusna 30kg 42,10 Kcs 126,00
Petrolej na Cistenie rusna  20kg a 1,90 Kés 80,00

205 097,89 Kés, cize 4,90 Kés/plm
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50. Na pile v Liptovskom Hrddku vykladal gulatinu portdlovy Zeriav

Vroku 1956 pracovalo v dopravnej sluzbe lesnej Zeleznice 25 ludi (rusnovodici, kurici rus-
nov, vlakveduci, sprievodcovia, hamovaci). V roku 1955 mala Povazska lesna Zeleznica kolajo-
v dizku 107,139 km, stavebnu dizku 94,744 km a prevadzkova dizku 93,392 km. Potom sa za-
¢ali rusit jej odbocky, ako prva bola v roku 1959 zruSené prevadzka na Maluzinskej odbocke.

V dioch 4. — 6. 10. 1956 sa na Ciernom Vahu — Réztoke konali Dni novej techniky. Uz 3.
oktobra ucastnikov z Liptovského Hradku na Raztoku prepravil vlak pozostavajtci z 5 osob-
nych voznov a z nakladnych voznov, ktoré z Liptovského Hradku previezli dieselelektricky
agregat, navijak, pasovy traktor a kolesovy traktor.

V roku 1956 boli doliny Cierneho Vahu a2 po Raztoku elektrifikované vzdusnym vysokona-
patovym vedenim 22 kV Severoslovenskych elektrarni Zilina z rozvodne 110/22 kV v Kralovej
Lehote a na vyznamnejSich nakladiskéach lesnej Zeleznice zriadili elektrické pripojky pre moto-
ry a osvetlenie.

V roku 1958 bola na Vahu a jeho pritokoch velkd povoden, tzv. storo¢na voda. Od 26. juna
nepretrzite 3 dni den i noc prsal husty dazd, 29.juna savoda vyliala z koryt a zaplavila okolie vo
vyske viac ako pol metra. Oprava trate lesnej Zeleznice si vtedy vyziadala 99 149 K¢s.




Po generalnej revizii vykonanej 16. 8. 1956 ponechali na hlavnej trati rychlost 20 km/hod
a na v8etkych odboénych tratiach ju zniZili na 15 km/hod.

Okrem skladu uhlia v depe v Liptovskom Hradku, kde parné ru$ne zbrojili uhlim pomocou
zauhlovacieho stroja, boli menSie skladky uhlia pre rusne aj popri trati. V roku 1958 to boli
drevené kolne na uhlie vo Svarine, na Ciernom Vahu, v Kolesarkach a v Maluzinej, murovany
sklad uhlia ponize straznice Benkovo. Baraky (titulne) pre tratovych robotnikov vtedy stali vo
Svarine a na Benkove.

Vmarci 1959 do$lo ku zmene spravcu lesnej Ze-
leznice. Komisionalne odovzdanie strediska lesnej
zeleznice sa uskutocnilo 31. 3. 1959. V komisii o -
boli odovzdavajuci spravea Jan Bustor (odisiel za CIERNY VAH
spravcu lesnej zeleznice do Cierneho Balogu), pre- ™ ’
berajuci spravca Ludovit Gerek, hlavny tratmajster I.ES“A ZEl.EZ"":A I.lPTHRAMK
Pavel Zatroch, tratmajstri Jan Kréula a Gustav Mi- &
hok, dielovediici Daniel Lang, vypravca Stefan Straka a technik strediska Alexander Podhor-
sky, za nadriadeny organ Lesny zavod Cierny V4h Ing. Jozef Urgela a Stefan Zuzkin. Zapisnica
z komisionalneho odovzdania obsahuje cenné udaje:

LESNY ZAVOD

»Hlavnou tilohou lesnej Zeleznice je odvoz dreva z polesi a skladov lesného zdvodu. Vedlajsou
tlohou je verejnd osobnd doprava v tiseku Liptovsky Hrddok — Liptovskd Teplicka, ndkladnd do-
prava pre obec Liptovskd Teplicka a pre inych, najmd preprava reziva z Drevoindustrie Liptovsky
Hrddok do Preglejky Krdlova Lehota.

Doprava sa ¢leni na 4 dopravné caty, z ktorych tri prevddzaju ndkladnt dopravu a jedna
osobnii dopravu. Kazdd cata pre ndkladnu dopravu sa skladd z viakvediiceho, 2 sprievodcov, 1
rusniovodica a 1 kurica. Na miestnu prepravu sluzi ¢ata posunu, ktord je odsadend 1 vediicim
posunu, 1 sprievodcom a 1 vodi¢om motorového rusria (Gebusu). Pravidelnd osobnd doprava
v tiseku Liptovsky Hrddok — Cierny Vih je prevddzand motorovym vozitom M 21006 v obsadeni
Jednym vodicom motorového vozna. Pre sluzobné ticely sliizi doprava motorovou drezinou, ktord
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Je obsadend jednym vodicom dreziny. Telefonnu sluzbu na trati vykondvaju telefonistky, ktorymi
su spravidla manzelky strdznikov (pochddzkarov).

Pre tdrzbu vozriového a strojového parku md lesnd Zeleznica vlastné dielne, ktoré vedie jeden
dielovediici. Prdca v dielfiach sa cleni na beznii opravu vozriov, velki opravu vozriov, opravu rus-
nov, sustruznicke a kovdcske prdce, pod dielne patri aj tratovy zdmocnik.

Udrzbu trate prevddzajii 4 tratové éaty. Virchny tratovy dozor md hlavny tratmajster Pavel
Zdtroch. Trat je rozdelend na 2 tratové useky, kazdy je vedeny jednym tratmajstrom. Hlavnd trat
po 23. km, MaluZinskd odbocka, Svarinska odbocka a Benkovskd odbocka patria tratmajstrovi
Jdnovi Krcéulovi. Hlavnd trat od 23. km po Stanikovo, Ipoltickd odbocka, Dikulskd odbocka a od-
bocka Rovienky patria tratmajstrovi Gustdvovi Mihokovi. K tidrzZbe trate su pridelenti aj strdznici
(pochddzkari).

Pri udrzbe trate bola predpisand rocnd vymena 7 % celkového mnozstva polozenych podva-
lov. V roku 1959 to predstavovalo vymenu 10 500 podvalov za 472 tisic K¢s, pritom s vymenou
podvalov na Maluzinskej odbocke sa uz
neuvazovalo. Za posledné roky bolo vy-
menené rocne okolo 8 000 podvalov, ¢o
nezodpovedalo predpisanej 7 % norme.

V roku 1957 bola prevedend gene-
rdlna oprava (GO) na useku hlavnej
trate v km 15.7 — 16.7. V roku 1958
nebola prevedend ziadna GO, ani fi-
nancny pldn pre rok 1959 ziadnu GO
nepredpokladd, hoci stav niektorych
tusekov trate je vdzny.

Celkovd dizka trate je 107.156 km,
podrobné rozvedenie celkovej dizky tra-
te je uvedené v prilohe ¢. 1 tejto prebe-
racej zdpisnice. Dizka hlavnej trate aj
bocnych trati je oznacend v km a hm.
Trat je v celej dizke vyznacend vystraz-
nymi kolikmi a stdlou ndvestou Pomaly
chod. Na niektorych tsekoch trate boli
sklonovniky, ich znacnd cast je roz-
kradnutd. Podla NaDP musi byt kazdy
sklon trate oznaceny, preto musia byt
sklonovniky na trati doplnené.

V roku 1959 na lesnej Zeleznici
pracovalo 112 ludi. V doprave ich bolo
38 (z toho 5 rusnovodicov, 5 kuri¢ov
rusnov, 10 brzdarov, 1 vodi¢ Gebusu,
1 vodi¢ dreziny), na udrzbe trate 42
a v dielnach 32 (z toho 1 skladnik, 4
muréri, 2 tesari a 3 u¢ni). Vroku 1968
stav pracovnikov lesnej Zeleznice kle-
solna77.

53., 54. Drezinu Tatra 57 si mohlo na stikromnii
Jjazdu objednat najviac 5 0sob, ale hudobnici pri
lesnom zdvode sa do nej vosli viaceri




Pracovna doba na PLZ v zimnom obdobi 1959/1960

Sprava strediska V pondelok az piatok 6.30 — 12.00 a 12.30 — 15.00 hod.
V sobotu 6.30 — 12.30 hod.

Vlakové ¢aty 1 hod. pred odchodom vlaku a po¢as jeho jazdy,
nékl. vlakov aj v nad¢ase.
Vlakova ¢ata V pondelok, utorok a sobotu 1 hod. pred odchodom vlaku a
osobnych vlakov pocas jeho jazdy. V stredu ndhradné voIno len v ramci
moznosti. Vo §tvrtok a piatok 7.00 — 15.00 hod.
Vlakova ¢ata V pondelok az piatok 5.30 — 10.30 a 14.30 — 17.30 hod.
osobného vozila V sobotu 5.30 — 14.30 hod.
Vypravca V pondelok a utorok 5.30 — 12.30 a 13.30 — 17.00 hod.

V stredu ndhradné vol'no. Vo $tvrtok a piatok 7.30 — 12.00
a 13.00 — 17.00 hod. V sobotu 5.30 — 13.30 hod.

Uradni¢ka v V pondelok a utorok 8.00 — 12.00 12.30 — 17.00 hod.
doprav. kancelarii | V stredu, $tvrtok a piatok 5.30 — 12.00 a 12.30 — 14.30 hod.
V sobotu 8.00 — 11.30 hod.
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Tratmajstri V pondelok az piatok 7.00 — 15.00 hod.
a tratové Caty V sobotu 7.00 — 13.00 hod.
Pracovnici dielni V pondelok az piatok 7.00 — 15.00 hod.
V sobotu 6.00 — 12.00 hod.
Kuri¢ ustredného 1 hod., pri velkych mrazoch 2 hod. pred
kiirenia zalatim pracovnej doby v dieltiach

Nakladiska PLZ v roku 1959
Nazov V km KoPaj Sklon Cislo Tele-
Cislo | Dizka | V%o | Vyhyb- | fén
vm ky
Hlavna trat’ &. 0 Liptovsky Hradok — Stanikovo
Kametiolom 12.311 3 55 1 *
Jedlinky 14.298 3 104 *
Uzavy 15.207 - 15.512 2 305 0.0 1,2 **
Brezova 20.570 —20.770 2 195 1,2 *
Koretova 24.690 3 225 0.0 1 *
Biely Potok 26.037 —26.308 2 270 7 1,2 *x
Kolesarky 29.390 —29.698 2 308 8 1,2 *
Zdiar 38.929 —39.086 2 156 26 1 *
Lapajovo 40.169 —40.429 3 260 42 1,2 *
Stanikovo 41.747 — 41.908 3 161 57 1,2 ¥k ok
MaluZinska odbo¢ka —trat’ &. 1
Boca 7.034 2 198 1 **k
Uhlisko 7.149 —7.537 3 388 1,2 **
Predné 9.953 3 124 1 *
Hodrusa 12.915-13.174 3 259 60 1,2 ok ok
Svarinska odbo&ka — trat’ & 2
Drogovo | 1.989-2149 [ 2 [ 160 [ 26 [ 1 [ *




S Nikladiska PLZ v roku 1959
E Nazov V km KoPlaj Sklon Cislo Tele-
= Cislo | Dizka | V% | vihyb- | fén
S vm ky
‘%‘ Ipolticka odbotka — traf &. 5
c Plevovo 0.306 2 216 10 1 Hox
3 Hézitka 3.161 —3.522 3 361 14 1,2 *Ex
2 Zrubiskova 4.435 3 104 15 1 *
< Medvedzia 6.951 —7.298 2 346 15 1,2 *
) Holitna 9.385 —9.636 2 251 22 1,2 *
°|‘ Raztoky 11.235 - 11.670 2 435 21 1,2 ok
@ Snezn4 14.042 — 14.351 2 308 51 1,2 *
S Dikulska odbotka — trat' & 6
/M Tajch 2.256 —2.524 2 268 25 1,2 s
= Vapenna 5.042 2 188 57 1 *
E Koniec trate 5.311 3 132 1 *
Z Benkovska odbo¢ka — trat’ & 7
E Kvasnicova | 3.721-3.987 | 2 | 265 | [ 1,2 ] *
Odbocka Rovienky — trat’ & 9
Kantorka 3.546 —3.724 2 178 23 1,2 *
Rovienky 4.505—4.743 3 243 28 1,2 o
Siroka 6.809 — 6.961 3 152 39 1,2 *
* Bez telefonu  ** Hldska tratového telefonu *** Lesnicky telefon

Tri nové vyhybne postavili v roku 1959. Vystavba vyhybne Pod Jedlinky v km 14.3 — 14.4
stala 24 057 K¢s, vyhybne Brezova v km 20.650 — 20.800 stala 31 093 K¢s a vyhybne Pieskova
na Ipoltickej odbocke v km 4.820 — 4.970 stala 30 074 K¢s. V tom roku na nékladisku Brezova
pribliZzovala drevo lanovka pohanana elektrocentralou.

Nakladisk4 na Sirej trati PLZ v roku 1959

Hlavni trat’ & 0 Liptovsky Hradok — Stanikovo

Nazov V km Sklon %o Nazov V km Sklon %e
Svarin, nad most. 11.7 0.0 Kolesarky 29.8 3.0
Populiareti 16.1 6.5 Sosnovo 1. 30.6 17.0
Cervenica L. 16.8 0.0 Sosnovo II. 314 14.0
Cervenica II. 17.3 6.8 Sv. Jén 329 0.0
Jelen&ina 19.4 0.0 Hlboka II. 33.1 10.0
Hlboka 1. 19.5 0.0 Pod Opélend 383 25.0
Nigtokova 20.6 6.0 Zdiar 39.1 26.2
Suchy Benkov 214 0.0 Macovéa 39.9 304
Brezova 21.5 0.0 Lapajovo 41.0 54.7
Kurdelky 22.5 3.0 Lebikovo 41.1 54.7
Kriarka 23.3 0.0 Havrania 41.2 54.7
Koretiova 24.6 6.0 Zbojnicka 41.4 61.1
Baila 27.6 17.0 Stanikovo 42.0 34.0
Solanka 28.6 0.0

Odbotka Nizny Chmelienec — trat’ & 3, nékladisko vkm 0.3 — 0.5
Odbo&ka Vy$ny Chmelienec — trat’ & 4, nékladisko vkm 0.2 - 0.3
Ipolticka odbo¢ka — trat’ &. §

Dubdreit 1.0 12.2 Vys3e Pieskovej 5.0 16.2
Murénik 1. 2.1 11.8 Kutova 7.7 19.0
Murénik II. 2.3 14.5 Oselna 8.0 25.0
Krutulova 2.8 17.3 Studend 9.8 38.0

Hazi¢ka 33 14.1 Lackova 10.7 0.0

M. Zrubiskova 4.0 9.6 Partizén. bunkre 13.6 51.0

Jaroska 4.6 15.4




Nakladisk4 na Sirej trati PLZ v roku 1959 §
Z
Dikulska odbotka — trat’ & 6 N
Siancova 0.2 Baniska 3.2 =
Zahlinky 0.7 Klinovd 3.8 N
M. a V. Dikula 2.0 V. Javorinka 47 =
Benkovsks odbotka — trat’ &. 7 %
Nalezena 2.0 Skalen4 3.9 >
Pélenica 24 Pod Salagky 4.5 %
Pod Tajch 2.8 Studenice 3.9 N
Kvasnicovd 3.0 Martinusova 5.7 §
Konské 3.4 Kremeniny 6.4 QO-
Odbo&ka Rovienky — trat’ &. 9 I
Vah Rovienky 0.3 Vyse Rovienok 4.8 0
Za stary kriz 1.1 Crehla 5.1 2
Cerveny Kt 32 Brunov 6.0 &
Pred Kantorkou 3.5 E
2]
Dizka trati PLZ v roku 1959 z
Trat’ Stavebna KoPajova | Prevadzkova E
Liptovsky Hradok — Stanikovo 42.020 49.755 41.310
* Maluzinské odbocka 13.238 14.208 13.091
Svarinska odbogka 4.076 4.966 4.680
Odbocka Nizny Chmelienec 0.591 0.591 0.566
Odbotka Vysny Chmelienec 0.334 0.334 0.309
Ipoltické odbo¢ka 14.401 16.350 14.222
Dikulska odbogka 5.443 6.032 5.377
Benkovské odbo¢ka 6.547 6.812 6.512
Odbogka Liptovska Teplicka 0.451 0.504 0.406
Odbocka Rovienky 7.013 7.581 6.919
Spolu 94.744 107.139 93.392
Pozn.: * Mimo prevadzky
OCdislovanie trati PovaZzskej lesnej Zeleznice v roku 1959
Cislo | Druh Nazov trate Dizkav | Odbotuje v
trate trate km km
0 Hlavna L. Hradok — Stanikovo | 42,020.00 —
1 Vedlajsia MaluZina 13,283.10 5.451.81
2 Vedlajsia Svarinka 4,705.50 | 11.312.50
3 Vedlajsia NiZzny Chmelienec 0,591.20 | 15.715.50
4 Vedlajsia Vy3$ny Chmelienec 0,334.40 16.782.50
5 Vedl'ajsia Réztoky 14,401.00 18.541.00
6 Vedl'ajsia Dikula 5,443.00 6.056.00
7 Vedl'ajsia Benkovo 6,546.80 | 22.883.25
8 Vedlajsia L. Teplicka 0,450.70 32.483.00
9 Vedl'ajsia Rovienky 7,013.00 34.553.00

Vystavba §tatnej cesty v roku 1960 zo Suiiavy sa v ¢asti Biely Potok — Liptovska Teplicka
prevadzala v blizkosti PLZ, preto bola v tomto tiseku znizend rychlost na 10 km/hod.

V rokoch 1953 — 1956 mali Skolopovinné deti zo Svarina triedu pre 1. a 2. ro¢nik priamo
v osade v prenajatom rodinnom dome, kde ich ucila ucitelka Henklova. Starsi ziaci zo Svarina
a z Cierneho Vahu do 3. — 8. ro¢nika dochédzali do $koly v Liptovskom Hradku. V rokoch
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1957 — 1959 bola jednotriedka pre 1. — 5.
roénik priamo v osade Cierny Vah s ugitelom
Samuelom Tekelom z Liptovskej Porubky.
0d 7. 10. 1959 chodili ziaci 1. — 5. ro¢nika do
Skoly v Kralovej Lehote a Ziaci 6. — 9. ro¢nika
do 3koly v Liptovskom Hradku. Denne ich
vozil osobny motorovy vozen M 21 006 lesnej
Zeleznice, ktory odchédzal z Cierneho Vahu
0 6.45 hod. Zastavoval na zastavke priamo
v obci Krélova Lehota o 7. 20 hod. v mieste
kriZovania uli¢nej cesty so Zeleznicou smerom
ku Vahu (pri terajSej poziarnej zbrojnici). Do
Liptovského Hradku mal prichod o 7.40 hod.
Vodi¢om motorového voziia M 21 006 bol
Pavel Janc¢uska, ktory predaval aj cestovné
listky.

O vytazZenosti osobnej dopravy vypoveda
zapisnica z kontrolnej cesty inSpektora
Podhradského 28. 9. 1959. V pondelnajsom
rannom vlaku ¢. 802 z Liptovskej Teplicky do
Liptovského Hradkubolakontrola cestovnych
listkov takmer nemozna pre velké mnozstvo
cestujucich v osobnom vozni. Mnohi
cestujuci sedeli na ploSinkach pre brzdarov
a v nakladnych vagoénoch, ¢o prevadzkovy

vystipila na Ciernom Vahu.

55. Osobny viak s vozitom Ba/u 7 v stanici
Cierny Vidh, 1961.
Vlakveduci Ludovit Macko
poriadok zakazoval. Takéto zataZenie sa vyskytovalo najma vo vlakoch, ktoré viezli robotnikov

56. Ruch na stanici Liptovskd Teplicka pred odchodom ranného vlaku

g L
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58. Vyletny viak na cele s motorovym rusiiom Rdba. Na stupienku viak vediici
Michal Buncko, dolu rusnovodic¢ Jozef Bryndza




S
Z
N
=
=
=
N
<
4
@
=
=l
@
2
>
(=}
=W
|
2}
=)
=
/M
54
=
=
=
:
€5

59. Ndkladny vlak ide dolu svarinskymi litkami

60. Na druhom zdvoze nad Krdlovou Lehotou
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63. Pred odchodom z vyletu. Jedni sti uz na plosinovom vozni, niektori este
hore na liike
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64. Pred depom v Liptovskom Hrddku
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65. Osobny viak z Liptovskej Teplicky na stanici Benkovo, okolo roku 1965

[ SR Py Yoy B

66. Ndkladny viak na cele s rusiiom K¢ — 199 (Skoda 2064), okolo roku 1965
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67. Vlak s prdzdnymi oplenovymi voziiami, 68. Pri nehoddch bola kazdd pomoc dobrd
vpravo drezina Skoda 1201

V zépisnici sa tento stav zdoévodnil nedo-

statkom osobnych voziov. Preto pokracovali Séria B Bes. dis.

v dielni lesnej Zeleznici s dalSou rekonstrukciou : * 9107

zakupenych vyradenych voznov na osobné. Kis 2.- PR
Noviny Smer priniesli ¢lanok v roku 1961, Ay a—

v ktorom kritizovali neporiadok v osobnych vla- KSL Zilina — Lesny zdvod C. Vih

koch Povazskej lesnej Zeleznice. Pritom osobné 1] fm v v Tvivi v ix X [Xr xi

vozne poverena osoba v Liptovskom Hradku vy-
metala denne a osobné vozne, ktoré stali v Lip-
tovskej Teplicke od soboty do pondelka réna
gistila telefonistka Zofia Znakova. K obsahu
¢lanku sa na schodzi vyjadrili dopravni zamest-
nanci. Poukazali nato, Ze st najma v ¢ase vyplat
ohrozovani opitymi lesnymi robotnikmi a ak to
bude pokracovat dalej, odmietnu nastupit do
prace. Jeden zo zamestnancov na schddzi pove-
dal: ,,V sobotu, pondelok a v ¢ase vyplat je v osob-
nych vagénoch popod lavice porozhadzovanych
plno prdzdnych flias od alkoholu, napluvané na
dldzke a ohorkov cigariet tolko, Ze ich mozZno na-
zbierat do senného kosa. “

100 /o | 50 %o

Cestovny listok lesnej Zeleznice
Liptovsky Hradok

Séria B Kis 2--

Lipt. Hrddok Lipt, Teplicka
5 | Krdl. Lehota Kolesirky
Svarin Biely Potok
Niz, C
Cierny Vih Cierny Vih
Benkovo Niz, Ch
Biely Potok Svarin
Kolesdrky Kral. Lehota
Lipt. Teplicka Lipt. Hrddok

Bezné &islo 3¢ 9107
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Aj ked rekordny pocet 1 507 vypravenych vlakov na lesnej Zeleznici bol v roku 1964, kedy
sa zvazalo kalamitné drevo, prevadzkové vykony uz dlhSiu dobu klesali. V prvom desatroci po
2. svetovej vojne priemerny ro¢ny vykon v odvoze bol 100 — 130 tisic plnometrov (plm) dreva.
V roku 1962 to bolo 95 407 plm, v roku 1968 len 49 903 plm a v rokoch 1969 — 1972 to uz
bolo priemerne rocne len 29 600 plm. Sposobilo to coraz vacsie pouzivanie nakladnych aut




na zvoz dreva, ¢o zniZilo mnozZstvo dreva prepravovaného lesnou Zeleznicou. Preto zaciatkom
roka 1968 doslo ku zniZeniu poctu dopravnych pracovnikov lesnej zeleznice z 21 na 13. Z 5
rusnovodicov 2 preradili do dielni depa. Zo 4 kuri¢ov prepustili 2 a z 8 brzdarov prepustili 4.

Nakladny vlak mal 5 ¢lennu po-
sadku, ktora sa skladala z rusnovo-
dica, kurica rusna, vlakvedaceho a 2
brzdarov. V roku 1965 sa Skolenie
dopravnych pracovnikov lesnej Zelez-
nice prevadzalo 1 krat mesacne po 2
hodiny, straznikov trate a veducich
Ciat udrzby trate 4 krat ro¢ne po 2
hodiny. Skolenie prevadzali sprav-
ca Ludovit Gerek a vypravca Stefan
Straka.

Od 1. 7. 1960 bola obec Liptov-
ska Tepli¢ka v rdmci Uzemnej reorga-
nizacie zaclenena do okresu Poprad
ao0d 18.9.1961 zacal z nej pravidelne
premévat autobus do Strby a Popra-
du. Uz nebolo treba cestovat do ura-
dov a na nakupy do vzdialenejSieho . 2 ;
Liptovského Hradku, ¢i Liptovského 70. Nad Svarinom, 1955
Mikulasa.
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Cestovny poriadok osobnych vlakov PLZ v roku 1966
Liptovsky Hradok — Liptovska Tepli¢ka
V letnej sezéne od 1. méja do 30. septembra

Vlak Stanica Vlak
Po Pi So Po Pi So
3.00 | 15.50 | 12.20 Liptovsky Hradok 7.40 | 20.25 | 17.48
3.15 | 16.12 | 12.36 Kral'ova Lehota 7.25 | 20.10 | 17.35
4.14 | 17.11 | 13.39 Cierny Vah 6.39 | 19.20 | 16.47
5.00 | 18.08 | 14.36 Liptovska Tepli¢ka 545 | 1825 | 1535

V zimnej sezéne len v pondelok a v sobotu. V pondelok z L. Hradku o 5.30
hod. s prichodom do L. Teplitky o 7.42 hod., spat z L. Teplicky o 8.15 hod.
s prichodom do L. Hradku o 10.28 hod. V sobotu ako v letnej sezéne.

Vuseku L. Hradok — Ipolticka odbo&ka, hordrefi Réaztoka v letnej sezéne
v pondelok z L. Hradku o 5.45 hod., v piatok a v sobotu o 8.00 hod. Naspét idt
vlaky po naloZeni dreva ako zmieSané bez presného ¢asu odchodu.

K nékladnym vlakom sa moze pripnat osobny vozeii (uzavrety alebo
plosinovy s lavitkami), ak je aspoil 10 cestujicich, alebo 5 cestujucich a 5
portovych €Inov. Poziadavku na osobny vozei sta¢i nahlasit v dopravnej
kancelarii hodinu pred odchodom vlaku.

Na poziadanie sa vypravi aj mimoriadny vlak s odchodom podl'a dohody a to
aj v nedelu. Podmienkou je 50 cestujiicich do zéstavky V. Brunov alebo Zdiar,
pri menSom podte osdb alebo na krat3iu vzdialenost' treba uhradit 700 K&s.
Mimoriadny vlak sta¢i objednat’ defi vopred u spravcu LZ alebo u vypravcu.

Cestovné z L. Hradku na C. Vah 3 K&s, do L. Teplicky 5,60 Kés, do V.
Brunova alebo Zdiaru 7 K&s. Pre deti zl'ava 50 %. Zlava 30 % v normalnom
vlaku pri po¢te 30 0sdb, v mimoriadnom vlaku pri pote 150 osdb ak cestuju do
zéstavky V. Brunov alebo Zdiar.

Informacie cez telefonnu ustrediiu L. Hradok, telefon 2, klapka 26 (spravca)
alebo klapka 37 (vypravca).
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Osobny vlak z Liptovského Hradku do Liptovskej Tepli¢cky preméaval nadalej. PouZivat ho
zacalo ¢oraz viac turistov, vyletnikov a milovnikov prirody. Profesor ruzomberského gymnazia
a autor viacerych kniZznych vydani turistickych sprievodcov Zdenko Hochmuth popisal zazitok
z cestovania Ciernovazskou zeleznickou v ¢asopise Krasy Slovenska v roku 1966 takto: ,,VId-
Cik zastane pri drevenej hordrni, rusnik s troma vagonikmi kamsi odfuct a vy si zatial sedite na
zakvitnutej luke. Nikde sa nepondhlate, ani vldcik sa nepondhla, 40 kilometrov mu trvd temer 3
hodiny, veziete sa, zase stojite, dychate bozsky vzduch. VIdcik uz nie je technickou vymozenostou,
ale dokonalou sucastou prirody, patri k nej ako tie lesy a voda v rieke“. Spréava lesnej Zelezni-
ce vychadzala turistom a vyletnikom v Ustrety a pruzne podla poziadaviek pripajala k vlakom
osobné vozne a zriadovala mimoriadne vyletné vlaky.

V juni 1968 bol zavedeny 5 dnovy pracovny tyzden, v sobotu sa uz nepracovalo. To vSetko
malo vplyv na zmenu cestovného poriadku osobnej dopravy na lesnej Zeleznici. V roku 1968
preméval osobny motorovy vozeni M 21006 trikrat denne v tiseku Liptovsky Hradok — Cier-
ny Vah ako vlak ¢. M1, M3 a M5, spét ako vlak ¢. M2, M4 a M6. V useku Liptovsky Hradok
— odbocka stanica Liptovska Teplicka jazdil v pondelok vlak ¢. 801, spéit vlak ¢. 802, v piatok
vlak ¢. 805, spiit vlak &. 806. V pondelok rano byvalo na stanici na Ciernom Vahu zivo. V ten
den k rannému vlaku ¢&. 802 z Liptovskej Teplicky bol na Ciernom Vahu pripojny osobny vlak
¢. M2 do Liptovského Hradku, vlak €. 603 na Dikulu a vlak ¢. 505 na Raztoku. Na pripojné
vlaky iduce na Dikulu a Raztoku mohli prestupit aj cestujuci, ktori prisli rannym vlakom ¢. M1
z Liptovského Hradku.

Motorovy osobny vozen M 21 006 jazdil v rokoch 1959 — 1968 len po hlavne;j trati v tse-
ku Liptovsky Hradok — Cierny Vah. Dalej po hlavnej trati smerom na Liptovsku Tepli¢ku a do
vedlajsich tratovych odbo-
¢iek nemal vjazd povoleny,
lebo nebol prisposobeny
na jazdu po oblukoch trate
o polomere 60 m amensich.
Z uspornych dévodov chce-
li parny osobny vlak jazdia-
ci na Liptovsky Teplicku
nahradit motorovym osob-
nym voznom. Preto 21. 6.
1968 uskutocnilivoziiom M
21 006 skasobnu jazdu do
Liptovskej Teplicky. Pri nej
zistili, Ze treba upravit ob-
laky v km 21.450, 21.650,
21.700, 21.720, 21.980,
22.180, 22.020, 22.100
a 23.800 a posunut rampu
v Benkove. Rusnovodi¢om
na motorovom vozni M
21 006 bol Pavel Janc¢uska.
Bol to jediny osobny vozen
na lesnych Zelezniciach na

Slovensku, ktory bo vyba- —= — -
veny zachodom (WC). 71. Stanica Krdlova Lehota, 1955




Koncom roka 1968 pravidelnu osobnt dopravu na Povazskej lesnej Zeleznici zrusili, na-
dalej vSak na nej premavali vyletné vlaky, ktorych bolo priemerne 30 ro¢ne. Nakladné doprava
sa vykondavala ¢oraz menej. Diia 3. 3. 1970 sa na sklade Kvasnicova zrazil ruSen s vagénom
arozbil ho.

Cestovny poriadok osobnych vlakov PLZ v roku 1968
Liptovsky Hradok — Cierny Vih (v pracovnych diioch denne)

Viak Stanica Viak
¢&.M1 | & M3 | & M5 & M2 | &. M4 | & M6
5.45 12.00 | 15.00 Liptovsky Hradok 7.40 13.55 | 16.55
5.49 12.04 | 15.04 Liptovska Portibka 7.37 13.52 | 16.52

6.01 12.16 | 15.16 | Kralova Lehota — stanica 7.25 13.40 | 16.40
6.05 12.20 | 15.20 Kralova Lehota — zast. 7.21 13.36 | 16.36
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6.18 | 12.33 | 1533 Svarin 7.08 | 1323 | 16.23
631 | 12.46 | 15.46 Nizny Chmelienec 6.55 | 13.10 | 16.10
6.35 | 12.50 | 15.50 Vysny Chmelienec 6.51 | 13.06 | 16.06
6.41 | 12.56 | 15.56 Cierny Véh 6.45 | 13.00 | 16.00
Liptovsky Hradok — Liptovské Tepli¢ka
Viak Viak
&. 801 &. 805 Stanica ¢. 802 &. 806
Pondelok | Utorok Pondelok | Utorok
3.15 15.50 Liptovsky Hradok “ 20.37
3.30 16.05 Kralova Lehota ~ea 20.23
3.49 16.24 Svarin =08 19.59
4.03 16.38 Nizny Chmelienec < =g 19.46
4.08 16.44 Vyiny Chmelienec T 2§ 19.40
415 16.50 Cierny Vah = A 19.33
4.30 17.10 6.38 19.12
4.43 17.23 Benkovo 6.26 19.00
4.58 17.38 Biely Potok 6.11 18.45
5.14 17.54 Kolesarky 5.55 18.30
5.23 18.03 Liptovska Teplicka 5.45 18.20

71 a. Cestovanie na plosinovom vozni




Za takmer 60 ro¢nej prevadzky bola Povazska lesné Zeleznica spolahlivym dopravnym
prostriedkom na zvoz dreva aj na prepravu 0osob. Zamestnanci boli s niou zziti, takmer kaz-
dy dopravny prostriedok mal svoje pomenovanie. Parné ru$ne mali pomenovanie Mald Ma-
darka (U 45 902), Cifra (U 45 903), Kopil (U 45 904), Barbora (U 45 905), Velkd Madarka
(U 46 902) a Sulika (Skoda 2064, tiez K& 4 — 199). Tratmajstrovska drezina bola Frajtka a pr-
vy osobny vozen Klasa. Aj obyvatelia okolitych obci a osad si lesnu Zeleznicu oblubili. Vlaky
doverne nazyvali masinka a trat Striecka. Pre vyletnikov a obdivovatelov prirody bolo cestova-
nie touto lesnou Zeleznicou ozajstnym pozitkom.

Podnikové riaditelstvo Statnych lesov v Ziline ditom 31. 12. 1972 prevadzku na celej Po-
vazskej lesnej Zeleznici zastavilo a jej dopravu nahradilo nakladnymi autami a autobusmi.
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Trvanie previdzky na jednotlivych isekoch PLZ

Usek Zadiatok Ukonéenie
Liptovsky Hradok km 0.00 — Cierny Vah, Brezova km 20.8 3.11.1916 | 31.12.1972
Svarinska odbocka Svarin km 0.00 — Drogovo km 2.0 3.11. 1916 1965
Svarinska odbo¢ka Drogovo km 2.0 — Tajch km 3.6 1918 1965
Odbocka Nizny Chmelienec dlha 0.8 km 1918 31.12.1972
Cierny Véh, Brezova km 20.8 — Lipt. Tepli¢ka, Kolesarky km 29.6 1921 31.12.1972
Lipt. Tepli¢ka, Kolesarky km 29.6 — Lipt. Tepli¢ka km 33.6 25.11.1921 | 31.12.1972
Liptovska Tepli¢ka km 33.6 — Liptovskéd Teplicka, Vypad km 36,1 1925 31.12.1972
Benkovska odbogka km 0.00 — Kvasnicové km 4.0 4.7.1923 1970
Ipoltickd odbocka Cierny Vah km 0.00 — Medvedzia km 6.3 Okt. 1925 22.11.1972
Ipoltickd odbotka Medvedzia km 6.3 — Réztoka km 12.2 19.5.1927 | 22.11.1972
Dikulské odbocka Pred Dikulou km 0.00 —km 3.7 1928 22.11.1972
Dikulska odbocka km 3.7 — Vépenna km 5.4 3.10.1934 | 22.11.1972
Odbocka Vysny Chmelienec dlhd 0.33 km Jun 1930 31.12.1972
Benkovska odboc¢ka Kvasnicové km 4.0 — Kremeniny km 6.5 1930 1970
Maluzinska odbogka Kral'ova Lehota km 0.00 — MaluZind km 7.0 Jan 1930 1959
MaluzZinska odbo¢ka Maluzind km 7.0 — Predné km 10.1 Sept. 1930 1959
Ipoltickd odbogka Réztoka km 12.2 — Snezna km 14.4 19.10. 1933 | 22.11.1972
Svidovské odbo¢ka Maluzina km 0.00 — Svidovo km 1.5 13.9. 1934 1959
MaluZinska odbocka Predné km 10.1 — Skarkétka km 13.2 1934 1959
Svarinska odbo¢ka Tajch km 3.6 — Panska Voda km 4.7 1935 1965
Liptovské Teplicka, Vypad km 36.1 — Zdiar km 40.3 1934 31.12. 1972
Liptovska Teplicka, Zdiar km 40.3 — Stanikovo km 42.0 1936 31.12. 1972
Qdpo&ka Liptovska Teplicka, Vypad km 0.00 — Zatureii km 7.0 1940 31.12.1972
Odbodka stanica Liptovska Teplicka dlha 0.45 km 1921 31.12.1972




Trat lesnej Zeleznice z Kralovej Lehoty do MaluzZinskej
M ALUZINSKA doliny zacali stavat v roku 1929. Za¢inala ponize Kralovej
Lehoty v km 5.451 hlavnej trate odbo¢kou cez pravostran-
ODBOCKA na vyhybku. Viedla popri kréalovolehotskej drevarskej
tovarni, potom hore dolinou medzi potokom Bocianka
a Statnou cestou. V roku 1929 vymeriavali aj trasu novej
Statnej cesty z Kralovej Lehoty do Brezna, na ktort Tech-
nicka kancelaria Hradecky & Rosenberg Brno vypracova-
la pre Zupny tirad v Liptovskom Svitom Mikulasi projekt.
Preto sa trasa lesnej Zeleznice musela posunut viac ku bre-
hom potoka Bocianka.

Povolenie na stavbu lesnej Zeleznice Kralovej Lehota —
Maluzina bolo vydané po verejnopravnej pochddzke kona-
nej4.a5.9.1929.V celom useku viedla trat v subehu s po-
tokom Bocianka, po jeho lavej strane. Sikromné senniky,
ktoré boli blizsie ako 30 m od trate, na naklady stavby trate
prelozili z protipoziarnych dovodov dale;j. Pri odstrelovani
kamena pri stavbe trate bola poskodena eternitova strecha
domu ¢. 15 v Maluzinej. Majitelovi Petrovi Trégerovi ju
v roku 1932 vymenili z u¢tu na udrZovanie trate. Do leta
1930 postavili trat po sutok potoka MaluZianka s potokom
Bocianka na vySnom konci MaluZinej. V obci MaluZina,
v mieste terajSieho rodinného domu Jozefa Toceka, bola
zacas 73 m dlha lavostrann4 nakladacia kolaj ¢. 3 pre vod-
nu pilu firmy Moritz Kiircz. Na konci postaveného tseku
vkm 7.034 odbocovala vpravo 198 m dlhé kolaj ¢. 2, ozna-
¢ené ako vyhybna Boca.
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: ] . Na trati boli osadené vystrazné

MALUZINSKA ODBOCKA tabulky s textom: ,, Priechod a chode-
POVAZSKEJ LESNEJ ZELEZNICE . . S

nie po telese trati PLD je tiradne za-

kdzané. Priestupnici budi policajnou

vrchnostou trestani“. Povolenie na

prevadzku v Gseku Kralova Lehota

km 0.00 — Maluzina km 7.034 vyda-

Vodni ok lo v roku 1930 Ministerstvo Zeleznic

—— Cesta v Prahe vynosom ¢. 48.488/30. Ked

-+— Trat lesnej Zeleznice 5 A fovi _

» i sa p.rvyvparpy rusen objavil v Malu
— ] Kolajisko, nakladisko | 7inej, vietci miestni chlapci s nad-

Lipt. Hradok
@
KRALOVA ;
LEHOTA

Svarin
—_——

i W a‘ré?ni9aa5t3“i°a $enim utekali za nim. Snad prvym
< > oraren . ve
MALUZINA $  Koswol vlakom, ktory bol na Maluzina vy-

praveny, odviezli na lesnicky cintorin
na Ciernom Vahu rakvu spravcu
Lesnej spravy MaluZina lesného rad-
cu Ing. Jana Simanka, ktory zomrel
Skarkétka 4.7.1930 vo veku 47 rokov a pohreb
= | mal7.7.1930.

Svidovo
Predné

F. Bizub 2011
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V polovici augusta 1930 sa zacalo pracovat na stavbe kovového Zelezni¢ného mosta ponad
Bocianku v km 7.070. Zaklady mosta nevybetonovali, ale osadili Zulové kvadre, ktoré doda-
la firma Kamenné lomy H. Kulka a spol. Fryvaldov. Hned povySe mosta, v km 7.149 — 7.537
postavili nakladisko Uhliska s jednou la-
vostrannou vedlajSou kolajou ¢. 3 dlhou
388 m. Do jesene 1930 vybudovali trat po
ustie potoka Hodru$a do potoka Maluzian-
ka pri horarni Predné a dizka trate dosiahla
10,150 km. V celom useku od Maluzinej po
Predné viedla trat v sibehu s potokom Ma-
luzianka, po jeho lavej strane. Nakladisko
na §irej trati bez vedlaj$ej kolaje bolo na Do-
Stiankach. V roku 1934 postavili pred Pred-

nym v km 9.955 lavostrannu vedlajsiu kolaj ’ ’ ..
¢ 3 dlht 123,36 m. 73. Zdstavka Maluzind, 1934

Z udolia potoka Hodrusa vozili drevo po lesnej ceste veducej uzkym, k zapadu sa sklana-
jucim malo slne¢nym udolim. Velké mnoZstvo snehu v zime znemozZnovalo dopravu dreva
konskymi povozmi. Aj v ostatnych ro¢nych obdobiach boli vysoké naklady na prepravu dreva
povozmi po lesnej ceste, ktora bola v dezolatnom stave. Preto sa pokracovalo so stavbou lesnej
zeleznice udolim Hodruse.

74. Drezina Tatra 15a cez most ponad Bocianku vchddza na ndkladisko Uhliskd,
1931

Trasa v tidoli potoka Hodrusa km 10.150 — 13.238 o dizke 3 098 m bola tplne vyty¢ena
19. 4. 1932. Udolie je krivolaké, preto z celkovej dizky tratového useku tvorili oblaky 911,8 m,
¢ize 29,4 %. Minimalny polomer obluku bol 60 m. Na zaciatku a konci oblukov boli vloZené
priechodnice o dizke 20 m. Zagiatok useku na Prednom mal nadmorsku vysku 823 m a koniec
l’Jseku na Skarkétke 975 m, ¢o predstavovalo vySkovy rozdiel 152 m. Priemerné stipanie celého

sana hodrusskom useku trate akykolvek pohyb s vagénmi mohol robit len rusriom.




75. Vymeriavanie telesa lesnej Zeleznice hore Maluzinskou dolinou

Trasovanie odbocky lesnej Zeleznice z Predného hore tidolim potoka Maluzianka az ku kote
976 (Maluzinsky tajch), odtial lanovou drahou cez hreben Nizkych Tatier do stanice CSD Po-
lomka, previedol od 10. 7. do 10. 8. 1932 vojensky Zelezni¢ny pluk. Projekt sa nerealizoval.

Lesné Zeleznica v udoli potoka Hodrusa krizovala bo¢né pritoky cez 14 malych mostikov
a priepustov a potok Hodrus$a cez 4 vacSie mosty. Tieto Styri vacSie mosty mali betonové pi-
liere a kovové nosné konstrukcie. Mosty v km 10.8 (12,1 m dlhy), km 10.9 (10,9 m dlhy) a km
11.9 (10 m dlhy) dodali Vitkovické Zeleziarne. Na most vkm 12.3 (14,6 m dlhy) pouzili nosnt
konstrukciu mosta, ktory bol zruseny nad plavebnym kanélom v Liptovskom Hradku. Potok
Hodrusa zregulovali na Sirku 4,5m a jeho boky spevnili kamenim. Lesnu cestu v tomto use-
ku zeleznica krizovala 8 krat cez prejazdy Siroké 4,5 m spevnené Strkom do vzdialenosti 6 m
od osi kolaje. Prejazdy boli opatrené pridrznymi kolajnicami, Sirka zliabku medzi kolajnicami
bola 40 mm. Na oboch stranach prejazdov boli na drevenych stipoch tabulky s textom: ,,Pozor
viak*.

Na stavbu hodrusského tseku lesnej Zeleznice pouzili starsie kolajnice typu 81/13.75 kg/m
dlhé 9 m. Podvaly boli dubové 150 x 12 — 14 cm. Maximalna vzdialenost medzi osami podvalov
bola 72 cm. Kolajnicu k podvalu pripeviiovali 3 kolajniakmi (kovovymi klinmi), ktoré boli do
podvalu zatl¢ené dva z vnutornej strany kolajnice a jeden z jej vonkajej strany. Spojky kolajnic
boli zvnutra ploché, zvonku uhlové. Strkové 16zko malo hrabku 22 cm.

Pri horarni Skarkétka v km 12.915 — 13.174 vybudovali nakladisko Hodruga s jednou la-
vostrannou vedlajsou kolajou ¢. 3. Uzito¢na dizka vedlajsej kolaje bola 200,3 m. Sirka medzi
osami kolaji bola 3,6 m a tento priestor upravili strkom. Nakladisko bolo situované vo vykope,
¢o ulah¢ovalo naklad dreva na vagony. Koniec trate bol 64 m povySe konca nakladiska, kde bol
v km 13.238 ukonceny naraziskom (Sturcom).

KedZe PLD nemala vlastny sklad, ktory by vyhovoval podmienkam skladovania dynamitu
potrebného pri vystavbe maluZinskej odbocky trate, mali ho uloZeny v dynamitke kamenolomu
firmy Hynek & MuZik vo Svidove.
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76. Pldn ndkladiska Hodrusa, 1934

Trat z Krélovej Lehoty do Maluzinskej doliny po horéreri Skarkétka mala dizku 13.238 km,
s odboc¢kami 15.144 km. Dokonc¢ili ju v roku 1934. Jej stavba stala 3 miliony korun. Tvrdé pra-
covné podmienky v tazkom horskom teréne a nizke mzdy viedli k nespokojnosti robotnikov,
ktoré vyustili 29. 4. 1934 do $trajku. Protokol o spravnej pochddzke a technicko-policajnej po-
chodzke (kolaudécii) lesnej zeleznice v iidoli Hodrusa v roku 1934 vydalo Ministerstvo Zeleznic
v Prahe pod ¢. 32144-1V/1-34 a Krajinsky urad v Bratislave pod ¢. 237.432/12/34.

Obmedzent verejnu osobnt dopravu cestujucich a tovaru na trati Kralova Lehota — Malu-
7ina — Skarkétka povolilo Ministerstvo Zeleznic v Prahe v roku 1934. Vyuzivali ju najma turisti
avyletnici. Napriklad 26. 12. 1935 iSiel mimoriadny vlak z Kralovej Lehoty do Maluzinej, ktory
viezol 74 ludi Krestanského akademického zdruZenia YMCA Praha na Studentsku konferenciu
na Vys$nej Boci. V ten den prazsky rychlik mimoriadne zastavil v Kralovej Lehote 0 5.45 hod. Na
chatu — penzién Dr. Jana Gasperika v doline Michalovo medzi Kralovou Lehotou a Maluzinou




prichadzali hostia na dovolenku lesnou Zeleznicou, vtedy im ,,masinka“ mimoriadne zastavila
vkm 3.6.

Uzkokolajka viezla 12. 7. 1936 z Liptovského Hradku vyse 300 u¢astnikov vyletu VIII. Vee-
larskej zupy Ruzomberskej do doliny Michalovo, ktora je na pol ceste medzi Kralovou Lehotou
a Maluzinou, na chatu Dr. Jana GaS$perika, odtial na nakladisko Pod Jedlinky nad Svarinom,
kde mal v¢elin Jan Kabzan, potom do odbocky Nizny Chmelienec na véelin liptovskohradocké-
ho Vyskumného Gstavu véelarskeho. Nako- :
niec sa masinkou viezli do osady Cierny Vah
na gulas a popoludni spit do Liptovského
Hradku. Pre velky pocet t¢astnikov narych-
lo vybavili otvorené ploSinové vozne zabrad-
liami a lavicami. U¢astnikov priberali a po-
tom vykladali aj mimo stanic a zastaviek.

Pocas viano¢nych a novoro¢nych sviat-
kov v zime 1936/1937 bola zavedena pravi-
delna osobna Zelezni¢na doprava z Liptov-
ského Hradku az po horéren Skarkétka na
nakladisko Hodru$a v Maluzinskej doline,

odtial isli navstevnici na chatu Klubu es- 77. Vyletny viak so véeldrmi schddza dolu
koslovenskych turistov (KCST) pod Velkym ~ Maluzinskou odbockou do Krdlovej Lehoty,
bokom na saniach, alebo pesi. Tato osobn 12.7.1936

dopravu na Skarkétku zariadil Ing. Tibor Blattny, z4stupca riaditela Riaditelstva §tatnych lesov
a statkov v Liptovskom Hradku. Ing. Blatny bol predsedom Zupy podtatranskej KCST, v le-
te 1936 zabezpecCoval dovoz materidlu lesnou Zeleznicou na nakladisko Hodrusa pri horarni
Skarkétka a odtial konskymi povozmi na stavbu chaty pod Velkym bokom a robil na stavbe
chaty stavebny dozor.

Klub slovenskych turistov a lyziarov (KSTL), odbor Bata Batizovce (teraz Svit) usporiadal
pre 30 svojich ¢lenov vylet na chatu pod Velkym bokom. V sobotu 12. 4. 1941 im PLZ pristavila
0 14.30 hod. na stanici v Kralovej Lehote osobny vlak, ktory ich odviezol na koniec trate v Ma-
luzinskej doline — Hodrusi pri horarni Skarkétka. Odtial isli na chatu peso. Spit ich vlak PLZ
odviezol vo §tvrtok 17. 4. 1941 s odchodom od horarne Skarkétka o 17. hod. Ked%e sa na PLZ
v sobotu doprava nevykonéavala a rusen bolo treba znova vykurit, u¢tovali turistom za dopravu
pausalnu sumu 465 Ks, ktora zohladiovala vSetky vydaje.

V jeseni 1937 zacali stavat v Maluzinej
v km 6.550 murovanu Zzelezni¢nu stanicu.
Pre nepriaznivé pocasie ju dokon¢ili az na
jar 1938. Stanica pozostavala z bytu pre
straznika trate a drevenej pristavby ¢akarne
pre cestujucich. Straznika Maluzinskej od-
bocky lesnej zeleznice v rokoch 1932 — 1941
robil niekdaj$i dozorca na stavbe novych
usekov trate Angello Collavini (na MaluZi-
nej sa ozenil a poziadal o udelenie domov-
ského prava), po nom vrokoch 1941 —1953
Jan Flosnik a v rokoch 1953 — 1959 Julius
Neuwirth.

1938. Vlavo nizka éakdreri. Foto 2009
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Lesna sprava Maluzina zac¢iatkom roka 1947 vzniesla na spravu lesnej Zeleznice poziadav-
ku:,, ... abyod 24. 2. 1947 chodila masinka na Maluzini dva razy do tyzdna, lebo mdme sklddky
plné dreva“. Toto drevo zacali lesnou Zeleznicou zvézat v utorok a piatok. V roku 1950 vozili
nakladné vlaky drevo z Maluzinskej odboc¢ky 84 dni, spolu ho odviezli 23 639,2 m*. Najviac, az
22 dni, ho vozili v marci, kedy odviezli 22 800,8 m?*dreva. V marci az maji 1951 nakladali drevo
na vagony aj v Michalove v km 3.6. V marci az novembri 1951 odviezli z ndkladiska Hodrusa
1220 m?dreva, z toho najviac v septembri 593 m?* dreva. V zaznamoch z roku 1952 sa uz odvoz
dreva z Hodru$e nevyskytuje, len z nakladisk na Prednom, Dostiankéach a Uhliskach, z ktorych
odviezli na 848 vagénoch 16 955 m? dreva.

79. Trat lesnej Zeleznice cez MaluzZini, 1958

Lesné Zeleznica MaluZinskej odbocky viedla len do doliny Hodru$a a do dalSich dvoch
velkych dolin, Maluzinskej a Chorupnianskej nie. V polovici 20. storocia sa zacali v lesnom
hospodarstve namiesto konskych povozov pouzivat nadkladné auta. Ked uz raz nalozili drevo
v tychto dolinach na nakladné autd, bolo neekonomické ho prekladat na lesnt Zeleznicu. Auta
ho viezli sice 0 15 km dalej, ale rovno na pilu v Liptovskom Hréadku. To sa prejavilo na preprave
dreva po lesnej Zeleznici. V roku 1957 sa snazili najst pre Maluzinska odbo¢ku nahradnu pre-
pravu. V Kralovej Lehote planovali postavit rampu. Z nej sa mal $trk dovazany vagénikmi PLZ
z kametiolomu vo Svidove presypat do vagénov CSD. Ro¢na kapacita §trku bola stanovena na
60 tisic ton, denne sa malo prepravit 150 — 160 ton, v lete aj viac. Slovenské bazaltové kame-
nolomy n. p. Luéenec, pod ktoré svidovsky kamenolom vtedy spadal, mienili prepravovat §trk
v preklapacich vagonikoch. Denne sa mal vlak v tseku Svidovo — Kralova Lehota obratit 2 — 3
krat a odviest spolu 60 vagonikov. PLZ na tento i¢el rugne mala, vagoniky bolo treba zabezpe-
¢it. PLZ to uvitala, lebo: “Usek trate Krdlova Lehota — MaluZind stoji nevyuzity bez prevddzky,




ndklady na udrziavanie su a takto je predpoklad vyuZitia tohto tiseku”. Ak by sa prevoz §trku
po PLZ bol zaviedol, chceli uzavriet zmluvu na prepravu tovaru aj s maluzinskou tovariiou na
obrazové ramy a listy, ¢im by sa kapacita lesnej Zeleznice este lepSie vyuzila. Toto sa malo rea-
lizovat v roku 1959.

Na Maluzinskej odbocke nebol od roku 1955 vymeneny ani jeden podval. Pri vymene
spravcu lesnej Zeleznice Jana Bustora za Ludovita Gereka dia 31. 3. 1959 komisia stav Ma-
luZinskej odbocky posudila takto: ,,0d km 0.00 po km 7.40 je sice v zosSlom stave, ale po vymene
asi 1/4 podvalov méze byt'v prevddzkyschopnom stave. Vo vyhybni Boca chybaji tri polia, t. j. 27
bm kolaje. Podvaly v tejto vyhybni st pohnité. Vo vyhybni Uhlisko km 7.4 — 7.5 st znicené tri polia
odstavnej kolaje spustanym drevom.Vkm 9.6 — 10.6 je trat rozbitd a ¢ast rozkradnutd. Dve polia
st demontované. V km 10.6 — 10.7 su kolajnice ohnuté a Strkové l6zko rozbité. Vkm 11.2—-11.3
Je trat znacne poskodend spustanym drevom. Vkm 11.3 — 11.4 je trat preruSend postavenou na-
kladacou rampou a nad rampou je jedno pole odmontované. Vkm 11.3 — 11.4 sa trat ani tratové
teleso nenachodi. Cast materidlu je rozhddzand, kolajivo je v potoku. V km 11.4 — 11.5 sti kolaj-
nice pozohybané a zni¢ené. Vkm 11.5 — 11.6 trate nieto. Vkm 11.6 — 11.7 je trat z vicsej Casti
znicend. V km 11.8 — 11.9 su kolajnice zldmané a trat zdemolovand. Celkovy stav trate od km
9.6 po km 13.2 je taky, Ze v pripade obnovenia prevddzky by musela byt vymenend 1/3 podvalov.
Preberajuci Ziada uviest do tejto zdpisnice vSetky okolnosti, pre ktoré bolo v rokoch 1956 — 1958
upustené od tidrzby tejto trate. Dalej Ziada uviest, ¢o bolo podniknuté voci fyzickym a prdvnickym
0sobdm, ktoré maju podiel na zniceni trate vo vymenovanych tisekoch. Vyjadrenie odovzddvajtice-
ho: Trat sa neudrziavala preto, lebo financie a stav pracovnych sil nedovoloval prevddzat opravy
na tych usekoch, kde sa neprepravuje. O stave trate som osobne ustne hldsil na Lesny zdvod Lip-
tovsky Hrddok. Tieto napomenutia ostali bez pov§imnutia. Krddez kolajnic na vyhybni Boca bola
nahldsend SNB (Zboru ndrodnej bezpecnosti) ... Preberajiici Ziada, aby vedenie lesného zdvodu
urychlene jednalo s KSL v Ziline a rozhodlo, o robit s MaluZinskou odbockou.

Plany na oZivenie MaluZinskej od-
bocky lesnej Zeleznice prevozom S$trku zo
Svidova do Kralovej Lehoty sa v§ak neu-
skutocnili. Namiesto rampy pre vagoniky
lesnej Zeleznice postavili na stanici CSD
v Kralovej Lehote velka presypaciu ram-
pu pre nakladné auté a nimi zacali prepra-
vovat Strk zo svidovského kamenolomu.
Preto v roku 1959 prevadzku na tratovom

useku lesnej Zeleznice Kralova Lehota [Las

— Maluzina — Skarkétka a jej Svidovski g9 pracovny viak na cele s Gebusom Ferrovia
odbocku zastavili. G40

Trat rozobrali v rokoch 1960 — 1961. Postupovali zhora od konca trate az po Kralovu Le-
hotu. Demontazne prace robili vlastnymi tratovymi robotnikmi, ktorym vypoméhali robotnici
z depa. Na demontazi sa podielali aj brigadnici, ktori v roku 1960 v auguste odpracovali 330
hodin avoktébri 150 hodin. V tiseku Skarkétka — Predné, kde uz nebola stvisla Zelezni¢na trat,
zvazali material ndkladnym autom. Od Predného poodvazal kolajnice, vyhybky a zachované
podvaly pracovny vlak tahany Gebusom Ferrovia G40. Gebusom preto, lebo bol lahky a mohol
sa pohybovat aj po schatranej trati. Kolajovy material po zruseni trate vloZili do hlavnej trate
v km 23.0 Benkovo — km 33.4 Liptovska Teplicka. Kovovy Zelezni¢ny most, ktory preklenoval
potok Bocianka v 7.0, odviezli do Srotu okolo roku 1995.
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PoniZze MaluZzinej postavili v roku 1934 tvratovii odbocku pre
SVIDOVSKA sukromnu neverejnu Zelezni¢nd vleCku do kamenolomu v doline
. Svidovo. Stavbu vle¢ky financovala firma FrantiSek Vancura a Hy-
ODBOCKA nek MuZik — Kameriolomy a obchod s drevom Liptovsky Hradok,
ktora mala kamenolom v prendjme od majitela pozemku, Spolku
byvalych urbarialistov v Hybiach.

Verejnopravna pochddzka Svidovskej odbocky, na zaklade
ktorej bolo vydané stavebné povolenie, sa uskutocnila 13. 9. 1934.
Trat odbocovala v km 5.2672 Maluzinskej odbocky lesnej Zeleznice.
Odbocka mala dizku 1.584km. Najmensi obluk kolaji bol 50 m,
Viedla pozdiz potoka Svidovo, po jeho pravej strane. V kametiolome
savkm 1.452 —1.480 po lavej strane nachadzala nakladacia rampa.
Na odbocke platili tie isté predpisy, ktoré boli vydané v roku 1929
pre Usek lesnej Zeleznice Kralova Lehota — MaluZina.

Za prepravu Strku z kamenolomu vo Svidove do Liptovského
Hradku, kde sa prekladal na vagoény CSD, tétovala v roku 1934
lesna Zeleznica 0,50 K¢ za 1 m3/km. MnoZstvo prepraveného strku
bolo rozne, napr. v marci 1936 zaplatila firma Vancura & Muzik za
dopravu 579,55 m®$trku na 77 vagénoch zo Svidova do Liptovského
Hradku 4 868,05 K¢. Vroku 1936 zaktpila PLD na dopravu $trku zo
Svidova 5 vagonov.
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Firma Hynek & Muzik mala na svojej sukromnej svidovskej
odbocke vlastny lokomobil, ktorym robila posun vagénov v kame-
tiolome az po trat PLZ v Maluzinej. V roku 1941 ho dala opravit do
depa PLZ v Liptovskom Hradku, za ¢o jej bolo u¢tované 4 965, 50 Ks
(Ks=Koruna slovenska).

SVARiNSKA Na jar 1914 zacali stavat bo¢nu tzkokolajnt trat zo Svarina do
5 Svarinskej doliny po Drogovo. Néklady na tato prva ¢ast 2km dlhej
(0))) 108 ¢.: W trate boli hradené z vnatornych investicif eraru. Svarinska odbo¢ka
vychadzala z hlavnej trate v km 11.348 pravostrannou vyhybkou
z pravostrannej vedlajSej kolaje

ODBOCKY SVARINSKA, N. CHMELIENEC A V. CHMELIENEC . ici 1 i G-
R N N ee ¢. 2 v stanici Svarin. Trat odbo¢

Lit Tepicka [} ky prechéadzala cez osadu Svarin,
= kde v km 0.5 preSla cez kovovy
most 10,4m dlhy na prava stranu
Svarinskeho potoka a pokracova-
la hore dolinou popri Svarinskom
potoku. V km 1.989 — km 2.136
bolo nékladisko Drogovo s pravo-
strannou vedlajSou kolajou ¢. 2.
Trat odbocky postupne predlzovali,
vroku 1918 na3,6 kmavroku 1935
na 4,705 km Panska voda. V km 3.7
presla trat cez dreveny most na lava
Lezw20t) stranu Svarinskeho potoka.

Kral. Lehota
utal tefoa,

VYSNY
CHMELIENEC
Ipolticka
odbocka

Y
ENEC

ﬁ Panska
Stréznica voda




Drevena straznica vo Svarine sa nachadzala (uZ nestoji) hned na zaciatku Svarinskej od-
bocky vpravo od kolaji. Straznikmi na nej boli Jozef Fedor v rokoch 1922 — 1923, ?, Michal
Simovéek v rokoch 1935 — 1953, Arpad Smidt v rokoch 1953 — 1962 a Gabriel Benke v rokoch
1962 —1968.

V km 1.5 Svarinskej odbocky sa na-
chadzala vapenka, ktoru prevadzkovalo
Riaditelstvo S$tatnych lesov a majetkov
v Liptovskom Hradku prostrednictvom
Lesnej spravy Svarin. Pozostatok pece va-
penky sa nachadza vpravo od cesty veducej
hore dolinou. Zachovalo sa celé kruhové
murivo pece a ndsypna rampa s kamennymi
murikmi. Vapno z vapenky prepravovali na
lesnej Zeleznici. V lome vépenca pri svarin-
skej vapenke sa v marci 1921 pri odstrelo-
vani skal zrutila na trat velka skala a poSko-
dila kolaje lesnej Zeleznice. Zamestnanec
vapenky Stefan Lehotsky Katrenovie chcel
5. 12. 1921 naskocit na stanoviSte brzdara
na jednom z voznov vlaku idiceho okolo
vapenky dolu do Svarina. Brzdar Anton Pi-
ovarci mu v tom zabranil podla nariadenia
zakazujuceho inym, ako brzdarom sa na
tejto Casti vozna zdrziavat. Lehotsky zato
do Piovar¢iho hadzal kamene.

Na konci Svarinskej odbocky v km 3.6
Tajch v roku 1922 predizili kolaj o 30m,
lebo vzdialenost medzi hradzou (zéasken-
kou) na lapanie dolu rizniou splavenych
3 klatov a tratou bola mala. Ked tam vytisli 15

P Tk 7 W vagonov, bol priestor na vytahovanie klatov
83. Vnuitorny miir lesnickej vdpenky, oktober ~ z vody tajchu a ich nakladanie na vagony
2011 prili§ Gzky, ¢o velmi stazovalo précu.

Vagoény volne odstavené v dolinach pokusali najma mladez, aby sa na nich povozila. Dia
15. 4. 1928 boli mladenci z Vysného Sliaca pozriet dievcatd, ¢o vysadzali v hore stromceky. Na
Svarinskej odbocke Pred Cibulovom uvolnili vagén. Narazili do nalozeného vagoéna, ten sa dal
do pohybu a pred Cianovou sa vykolajil. Mladenci dostali finan¢né pokuty a aby sa predislo
nestastiam, bol dany prisny zakaz dotykat sa vagonov.

Povoden 9. 5. 1928 poskodila trat na Svarinskej odbocke tak, Ze prace na oprave trate po-
kracovali este v juli 1928. Na opravu bolo vy¢lenenych 31 714 korun.

Rekonstrukeiu Svarinkej odbocky previedli v rokoch 1934 — 1935 na zaklade pripomienok
ministerstva Zeleznic z komisionalnej poch6dzky uskutoénenej v roku 1933, ktoré bolo treba
splnit pred povolenim obmedzenej osobnej dopravy aj na tejto odbocke. Vymenili 3 drevené
mosty za kovové, vyhybiiu Drogovo predizili z 147 m na 283 m, vyrovnali 7 oblikov s minimal-
nym polomerom 50 m a zleps$ili spadové pomery. Kovovy most 8,5 m dlhy do km 1.869 dodali
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v roku 1935 Vitkovické Zeleziarne. Nakla-
dy na rekonstrukciu odbocky lesnej Zelez-
nice a subeznej cesty boli 84 444,80 K¢s.

V roku 1947 bola dizka hlavnej
a vedlajsich kolaji Svarinskej odbocky len
3,765 km, potom trat opét obnovili az po
koniec trate na Panskej vode. Kolajnice
boli typu 12.2 kg/m. V marci 1959 bola
trat vkm 1.2 demontovana a vkm 1.6 trat
sluzila za cestu. Bolo treba doplnit §trkové
16zko v celom Useku a previest smerova
a vySkovu Upravu trate. Drevené mosty
bolo potrebné bezpodmienecne vymenit
za kovové. To sa vSak neurobilo a v roku
1960 sa uz drevo lesnou Zeleznicou po
Svarinskej odbocke nevozilo.
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Prevadzku na Svarinskej odbocke upl-
ne zastavili v roku 1965. V nasledujicom
roku 1966 ju podobne, ako v roku 1964
Maluzinska odbocku, rozoberali zhora
od konca trate km 4.7 km Panska voda az
dolu do osady Svarin vlastnymi pracov-
nikmi PLZ pomocou nakladného auta
a pracovného vlaku.

85. Drezina Tatra 57 na stanici Svarin

Uvratova odbocka do doliny Nizny Chmelienec vychadzala ODBOCKA
zhlavnej trate lavostrannou vyhybkou (zo smeru od Cierneho Vahu)
v km 15.715. Postavili ju v roku 1918 v dizke 540m. Maximalne  [NIVACN'Y
stupanie mala 34,2 %o. Kolajnice boli typu 12.2 kg/m. Neskorsie C
odbo¢ku prediZili na 800 m, ku koncu prevadzky mala 590 m. HMELIENEC

Dna 11. 7. 1922
robotnici nakladajuci koru
v Niznom Chmelienci
spustili dolu odbockou
vagony arozbili na jednom
vagdéne naraznik. Zistil to
straznik trate vo Svarine
Jozef Fedor, pod ktorého
dozor odbocka patrila.

86. Kolaj odbocky Nizny
Chmelienec isla popri
vcelnici Vyskumného
ustavu véeldrskeho




Uvratova odbocku do doliny Vy$ny Chmelienec postavili v pr-
ODBOCKA vom polroku 1930. Odbocovala z hlavnej trate v km 16.872 lavo-
L strannou vyhybkou (zo smeru od Cierneho Vahu). Prechadzala cez
VYSNY potok Vy$ny Chmelienec, krizovala vicinalnu cestu Svarin — Cierny

CHMELIENEC

Vah a lesnu cestu VySny Chmelienec. Maximalne stipanie mala
34,5 %o. Kolajnice boli typu 12.2 kg/m. Odbocka bola dlha 330 m,
neskorsie 334 m.
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87. Hordreri vo Vysnom Chmelienci. Vlavo odbocka Vysny
Chmelienec, pravo hlavnd trat

88. Vlak s rusriom PLD 1 najednej z odbociek,
okolo roku 1930

IPOLTICKA Pokracovanie vystavby dalsich trati Povazskej lesnej Zeleznice
- okrem potreby ekonomickejSej dopravy dreva presadzovalo v roku
(00108 €W 1973 vedenie liptovskohradockého lesného riaditelstva na Minis-
terstve zemedelstva v Prahe aj snahou dat pracu ludom: ,,Na stav-
be lesnej Zeleznice je zamestnanych niekolko rodin kvalifikovanych
robotnikov uz niekolko rokov. Ti su provizorne ubytovani v lesnych
barakoch a su tplne bezmajetni. TakZe v pripade prepustenia z prd-
ce by boli vydani napospas najkrutejsej biede. Preto treba pokracovat
v rozsirovani trate a to na Ipoltickej odbocke,, .
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Projekt Ipoltickej od-
bo¢ky v km 0.00 Cierny
Vah — km 11.880 Réaztoka
vyhotovila v roku 1914
firma J. J. Bromberger
Budapest. Cely usek bol
naprojektovany v subehu
spotokom Ipoltica. Staveb-
né povolenie vydalo Uhor-
ské kralovské ministerstvo
obchodu a priemyslu v Bu-
dapesti 17. aprila 1915 pod
¢. 11230 (bolo to spolo¢né
stavebné povolenie aj na
Gsek hlavnej trate Cierny
Vah km 20.8 — Liptovska
Teplicka km 36.9). Tento
projekt bol podkladom pre
definitivny projekt vypra-
covany liptovskohradoc-
kym stavebnym oddelenim
zaciatkom roka 1923 v slo-
vencine.

Ipolticka odbocka
lesnej Zeleznice sa stavala
na 3 casti. Stavbu realizo-
valo Stavebné oddelenie
Riaditelstva S§tatnych le-
sov v Liptovskom Hradku.
S pracami 1. useku Cierny
Vah — Medvedzia zacali na
jar 1925. Zo zaciatku pra-
ce na stavbe pokracovali
pomaly, lebo na nej praco-
valo malo kamenéarov, po-
trebnych pri odstranovani
skalnych stien v zarezoch
trate. Za osem hodin den-
nej prace dostal murar 20
kortn, kamenar 20 kortn
a robotnik 17 korun. Uby-
tovanie mali v kolibach.

Opakované  kradeze
dynamitu zo stavebného

89. Pldn lesnej Zeleznice v osade Cierny Vih z roku 1914.
Hlavnd tratje oznacend fialovou ciarou, Ipoltickd odbocka
cervenou ciarou

ODBOCKY IPOLTICA, DIKULA A BENKOVO
POVAZSKEJ LESNEJ ZELEZNICE

pvarin m . i~
PHNER-4.AolhLL I ‘— Lipt. Teplicka
3% T

CIERNY VAR N
S BENKOVD Y
Plevovo \
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F. Bizub 2011

skladu na Ciernom Vahu dondtili stavebné oddelenie k vic¢sej opatrnosti. Dozorca stavby
musel odovzdat klti¢e od skladu horarovi Cejkovi.




Usek km 0.0 Cierny Vah (741 m n. m.) — km 6.3 Medvedzia (820 m n. m.), vedtici po pravej
strane potoka Ipoltica, postavili a uviedli do prevadzky v roku 1925. K 16. 10. 1925 boli na Ipol-
tickej odbocke v prevadzke nakladiska Plevovo, Pod Koncistou — Hlboka, Kubalova, Hazicka
— Garajka, Zrubiskov4, Pieskové, Pred Dikulou a Medvedzia.

Plavebna kapacita po-
toka Ipoltica nestacila na
splavovanie dreva. Obidva
tajchy (vodné nadrze) totiz
vypovedavali sluzbu a kedZe
sazacala stavat hore adolim
lesna zZeleznica, nechceli uz
zbyto¢né investovat do ich
rekonstrukcie. Nasledkom
nedostato¢nej  splavnos-
ti Ipoltice nahromadili sa
v jej povodi znacné zasoby
dreva. Preto bolo potreb-
né urychlene pokracovat
v stavbe dalSich tsekov od-
bocky.

Projekt na stavbu 2.a 3.
useku Ipoltickej odbocky
schviélilo Ministerstvo ze-
medelstva v Prahe pripisom
¢. 50.558-XV-6/1925 z 18.
6. 1925. Verejno-spravna
a zaroven aj technicko-po-
licajnd pochodzka, ktorou
bol dany do prevadzky 2.
usek Ipoltickej odbocky km
6.3 Medvedzia — km 12.2
Réztoka (935 mn. m.), bola
19. 5. 1927. Trat krizovala
v km 6.0 potok Dikula cez
kovovy most 13,1m dlhy
a v km 6.8 presla na lava
stranu potoka Ipoltica cez

/

%5’ p,;‘fl Sen oo,

91., 92. Na ndkladisku Rdztoka, oktober 1972

kovovy most 15,9 m dlhy. V km 6.232 postavili po lavej strane trate straznicu Pred Dikulou.
Za straznika trate na Ipoltickej odbocke a Dikulskej odbocke schvalili 11. 1. 1928 Antona Pi-
ovarciho. V rokoch 1946 — 1947 tam bol straznikom Jan Mihok, ktory poziadal 17. 3. 1947
o preradenie na straznicu do blizkosti obce, kde bola kola a lekar, najradsej do Liptovskej Tep-
licky. V rokoch 1958 — 1960 bol Pred Dikulou straznikom Vojtech Capko, v rokoch 1960 — 1965
Jan Fendek, po niom Viliam Chomo. Na nakladisku Réztoka sa eSte zachoval ndsyp nakladacej

rampy.

3. usek Ipoltickej odbocky km 12.157 Raztoka — km 14.400 Snezna (1030 m n. m.) dokon-
¢ili v roku 1933. Trat viedla v sibehu s potokom Hoskova a dvakrat ho krizovala cez mostiky.
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Trat mala najmensi polomer oblukov 80 m a najvacsi sklon 51,5 %o. Plan Zelezni¢ného telesa
bola §iroké 3,2 m, kolajnice mali vahu 12.2 kg/m, dizku 9 m a vysku 80 mm. Spojky vnitorné aj
vonkajsie boli uhlové, spojené s kolajnicami 4 skrutkami s matkami na vonkaj$ej strane kolaj-
nice. Osi sty¢nych podvalov mali vzdialenost 38 cm, ostatné az 68 cm. Klinové podkladnice boli
v oblukoch na kazdom podvale, v priamkach na kazdom tretom podvale. Kolajnice upevnovali
na podvaly 3 klince. Podvaly boli dubové o rozmeroch 13 x 15 x 150 cm. Strkového 16zko z kre-
mencového kamena malo $irku 190 cm a jeho hibka pod podvalom bola 10 cm. Sklonovniky
boli umiestnené po pravej strane trate.

Vyhybria Vy$ny Tajch — Snezné sa nachéadzala na konci trate vkm 14.042 — 14.351 o uZzito-
¢nej dizke 256,65 m vedlajsej kolaje &. 2 vpravo. Vyhybky boli uloZené na drevenych podvaloch.
Obe hrotnice vyhybky sa otacali okolo ¢apu korenovej stolicky, jazyky boli navzijom spojené
troma spojnicami a srdcovka bola liata. Vzdialenost osi obidvoch kolaji bola 3,8 m. Namezni-
ky umiestnili tam, kde sa kolaje k sebe priblizili na 2,8 m. PretoZe vyhybna bola na teréne so
sklonom 46 — 51 %o, mala na dolnom konci v km 14.024 masivnu drevent uzamykatelnu za-
voru proti ujdeniu vagénov.
Jeden klu¢ od nej mal straz-
nik trate, druhy bol v rus-
ni. Drevenu zéavoru zvolili
preto, lebo bola lacnejSia
ako odvratna kolaj. Skasku
jazdy pri policajnej pochdd-
zke vykonali rusniom PLD 1
(v roku 1938 bol preznace-
ny na U45 902), ktory mies-
tami dosiahol rychlost 30
km/hod. Povolenu rychlost
stanovili na 20 km/hod. Do-
prava bola riadena telefo-
nom. Povolenie na prevadz-
ku udelila ustne komisia
v den vykonania policajnej
pochdodzky 19. 10. 1933.
Za Riaditelstvo Statnych
lesov v Liptovskom Hradku
boli v komisii vrchny lesny
radca Ing. Tibor Blattny
a lesmajster Ing. Botivoj
Straspytel. Predsedom ko-
misie bol vrchny minister-
sky komisar Ministerstva
Zeleznic v Prahe Ing. Jaro-
mir Jordanek. Opravnenie
na prevadzku bolo udelené
do 17.10.1962.

V roku 1934 urobili

prestavbu nakladiska Ple- ) ' E— '
vovo. Pri pravostrannej na- 94. Ndkladny vlak posunuje zhora do ndkladiska Rdztoka
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kladacej kolaji v km 3.066
— 3.310 vybudovali ka-
mennu nakladaciu rampu
187 m dlha.

Dna 28. 7. 1940 sa les-
nou Zelenicou hore Ipoltic-
kou odbockou az po koniec
trate v SnezZnej vyviezlo
136 ucastnikov vyletu Spo-
lo¢enstva evanjelickej mla-
deze (SEM) z liptovského
senioratu, ktori potom
vystupili na Velky bok, kde
na jeho vrchole senioralny 95, Stanica Cierny Vih. Vlavo hlavnd kolaj smerom na
kaplan Jozef Juras z Lip- Liptovskui Teplicku, vpravo kolaj na Ipoltickii odbocku
tovskej Porubky vykonal
sluzby Bozie.

Po zruSeni Ipoltickej
odbocky urobili v useku
Plevovo — Medvedzia dve
jednosmerné lesné cesty.
Smerom nahor je jedno-
smernad cesta po povod-
nej lesnej ceste a smerom
nadol postavili cestu po
telese trate byvalej lesnej
zeleznice.

KedZe lesna zeleznica
stipala az do vysky nad
1000 m nad morom, stava- .
lo sa, Ze uz zaveasu v jeseni 96. Udolie Ipoltice bolo tiez cielom hosti na polovacky
alebo este neskoro na jar
tam napadlo vela snehu. Zaciatkom méja 1965 ho napadlo tolko, Ze sneh z vyhybiek na nakla-
disk4ch Raztoka a Snezna museli prist pomdct odpratavat aj pracovnici dielne PLZ.

V roku 1959 boli na Ipoltickej odbocke nakladiska Plevovo s jednou vedlajSou pravostran-
nou kolajou 216 m dlhou na ktort sa cez vyhybku €. 1 vchéadzalo v km 0.306, Hazicka v km
3.161 — 3.522 s jednou lavostrannou vedlajSou kolajou 361 m dlhou s vyhybkami ¢. 1 a €. 2,
Zrubiskova s jednou lavostrannou vedlajsou kolajou 104 m dlhou na ktoru sa cez vyhybku ¢. 1
vchadzalo v km 4.435, Medvedzia v km 6.951 — 7.298 s jednou pravostrannou kolajou 346 m
dlhou s vyhybkami ¢. 1 a ¢. 2, Holi¢na v km 9.385 — 9.636 s jednou pravostrannou kolajou
251 mdlhou s vyhybkami ¢. 1 a ¢. 2, Raztoka s jednou pravostrannou kolajou 435 m dlhou s vy-
hybkami ¢. 1 a ¢. 2 a Snezna s jednou pravostrannou kolajou 308 m dlhou s vyhybkami ¢. 1 a €.
2. Néakladiska na §irej trati boli Dubaren v km 1.0, Muranik I. vkm 2.1, Muranik II. v km 2.3,
Krutulova v km 2.8, Mal4 Zrubiskové v km 4.0, Jaroska v km 4.6, Vyse Pieskovej v km 5.0,
Kuatova vkm 7.7, Oselna v km 8.0, Studena v km 9.8, Lackova v km 10.7 a Partizanske bunkre
vkm 13.6.
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Odbocka do doliny Dikula za¢inala v mieste Ustia potoka Dikula
do potoka Ipoltica lavostrannou vyhybkou v km 6.056 trate odbo¢-
ky Ipoltica. Trat viedla hore dolinou po pravej strane potoka Diku-
la a v km 2.2 presla cez potok na jeho lava stranu cez kovovy most
10,1 m dlhy. V km 2.256 — 2.524 v mieste byvalého tajchu v Dikuli

DIKULSKA

ODBOCKA

bolo nakladisko s jednou pravostrannou vedlajSou kolajou ¢. 2 dlhou 268 m s vyhybkami ¢. 1
a¢. 2. Vroku 1928 odbocku postavili po km 3.770. Most s rozpatim medzi piliermi 9 m na pre-
klenutie trate ponad potok Dikula na jeho pravu stranu vyrobila Kralovopolska strojaren Brno.
Trat stapala udolim v tesnom subehu s potokom, ¢asto cez mokry terén. Na lesnu Zeleznicu
v Dikuli sa 30. 5. 1932 uvolnilo 1 500 — 2 000 m® zeminy a na dizke 50 m ju zatarasilo.

i R —]

llibands difoului vixfogs
vix
(7] forestmelsete.
Mérle:1:100.

97. Pldn hrddze Dikulského tajchu, oktober 1903

Stavebné povolenie
na prediZenie lesnej Ze-
leznice v doline Diku- |—771—

PUDORY S

£ wETi0sT_7009
%

_8700

la v km 3.770 — 5.452 ,
udelilo v roku 1932 Vy- | 17~ £ AN~ <L
nosom & 31.517-IV/1- || ool [ A2 NJ ~
32 Ministerstvo Zelez- t
nic v Prahe. Odbocku i ;
v skuto¢nosti predizili o e
po km 5.443. Pravo- M
strannou vyhybkou
v km 5.042 zacinala cez most ponad potok Vapenna kolaj ¢.2 dlha
365 m, neskorsie ju skratilina 188 m. V'km 5.311 sa cez lavostrannu
vyhybku odbocovalo na 132 m dlhua nakladaciu kolaj. Koniec trate
bol v nadmorskej vyske 1010 m. Celd odbocku uviedli do prevadzky
3.10.1934.

V roku 1959 boli na Dikulskej odbocke nakladisk4 na Sirej trati
Siancova vkm 0.2, Zahlinky vkm 0.7, Mal4 a Velka Dikula v km 2.0,
Baniska v km 3.2, Klinova v km 3.8 a Velka Javorinka vkm 4.7.

98. Pldn mosta
ponad potok
Vdpennd z roku
1933.

Vyrobca

Krdlovopolskd
strojdrern Brno




Benkovskd odbocka lesnej Zeleznice nadvdzovala hrotovou
| 23D 0N A) (Wl Uvratou (zo smeru od Liptovskej Teplicky) na hlavnua trat v km
. 22.883. Projekt na odbocku hore dolinou Benkovo bol vypracova-
ODBOCKA ny v roku 1920. Vedicim stavby benkovskej odbocky bol Ing. Emil
Duffek (¢eskej ndrodnosti). Najar a vlete 1921 na stavbe pracovalo
140 — 150 robotnikov pod dohladom 4 dozorcov. O dokumentéciu sa staral 1 pisar a o nara-
die 3 kovaci. Na stavenisku postavili baraky na ubytovanie robotnikov, kovaénu a budky na
materiél. Do septembra 1921 vybudovali tsek dlhy 1,107 km. Vtedy uvaZzovali, Ze trat prediZia
eSte 0 713 m do km 1.820. Koncom jesene 1921 pracovalo na stavbe benkovskej odbocky len
25 robotnikov a potom cez zimu boli prace prerusené od 4. 12. 1921 do 6. 2. 1922. Udrzat
disciplinu na stavbe benkovskej odbocky zrejme nebolo lahké, lebo jeden z dozorcov Angello
Collavini dostal v januari 1922 od Sluznovského tradu v Liptovskom Mikulasi zbrojny pas na
1 revolver kvdli sebaobrane. V roku 1922 postavili dlhsi tisek ako povodne planovali, az po km
4.0. Vrchnu stavbu v km 3.2 — 4.0 v8ak v roku 1922 nepolozili, lebo pri zimnom spistani dreva
z vyvratiska nad uvedenym tsekom by sa bola poskodila. S pracou zacali na jar 1923, hned ako
sa roztopil sneh a rozmrzla zem. V roku 1922 postavili aj vodovod pre horaren v Benkovskej
doline, ktorym vodu nahor tlacili pomocou trkaca.

Dozorca na stavbe benkovskej
odbocky Angello Collavini bol Ta-
lian, ktory na stavbe lesnej Zeleznice
pracoval este za Uhorska. Ten vroku
1921 nedovolene manipuloval s pe-
niazmi ur¢enymi na stavbu a robot-
nikov zo stavby pouzival na pracach
na jeho poliach. Dostal vystrahu, Ze
pri opakovani tychto priestupkov
bude prepusteny.

b e E s, SO .. S AR A I

Terén hore Benkovskou dolinou -

bol skalnaty, trat zasekavali do skal 99. Toctia na otdcanie rusriov na Benkove z roku 1930

strmého svahu na pravej strane Benkovského potoka. Preto na stavbu trate nakuapili u firmy
Nobel Bratislava 1 000 kg dynamitu, 2 500 kusov vybusnych zapaliek a 2 500 m zapalnej $nu-
ry na odstrelovanie skal. Na tento ndkup musel dat povolenie SluZnovsky trad v Liptovskom
Hradku. Stavebny robotnik Jan Lovich v lete 1921 odcudzil zo skladu 3 sulky dynamitu (30
dkg). Policia ho za to dala do vySetrovacej véazby, kde sa priznal, Ze ho na to naviedol tc¢tovnik
Stefan Rakyta. Obidvoch prepustili z prace. Diery do skél, potrebné na vlozenie $tilkov dyna-
mitu, vitali ru¢ne. Kompresory na pohon vitaciek vtedy eSte neboli. Rucne sa do skaly otvor
potrebny pre dynamit vital udieranim kladiva na kovovy vrtak, pricom bolo treba vrtak otacat.

Benkovsku odbocku po km 4.0 dokon¢ili na jar 1923. Najvyssie stipanie mala 42 %o. Ked-
ze odbocka bola tvratova, uz v za¢iatkoch uvazovali o postaveni tocne na ota¢anie rusiov, ale
vtedy od toho upustili. Najmensi polomer oblukov bol 50 m. Podvaly pod kolajnicami boli na
tejto odbocke smrekovcové a borovicové o rozmeroch 12 x 18 — 20 x 140 cm. Kolajnice mali
vy$ku 80 mm a vahu 12 kg/m. Smrekovcové a borovicové podvaly pre benkovska odbocku vy-
rabali lesné spravy Svarin a Liptovska Teplicka. Na lesnej sprave v Liptovskej Teplic¢ke zhoto-
vovali zo smrekovca aj telefonne stipy 8,5 m dlhé a 16 — 18 cm hrubé, pre celi lesnti Zeleznicu
ich v roku 1922 bolo treba 600 kusov. Technicko-policajna skiaska benkovskej odbocky km 0.0
—km 4.0 sa konala v utorok 3. jula a v stredu 4. jula 1923.
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Predizenie benkovskej odbocky bolo povolené Vynosom Ministerstva zemedelstva
¢.48.924 -V/20/29.V roku 1929 urobili len spodnt stavbu, lebo nemali kolaje, ktoré mali zis-
kat z tseku trate Kralova Lehota — Svarin, ale k vymene Zelezni¢ného zvrsku tohto tseku nedo-
§lo. Predizenie odbocky na 6.545 km dokonc¢ili v roku 1930. Bolo na nej nékladisko Kvasnicova
vkm 3.7 — km 3.9 s pravostrannou vedlajsou kolajou ¢. 2 dlhou 370 m s vyhybkami €. 1 a €. 2.
V roku 1934 bola celkové dizka kolaji odboc¢ky 6,915 km. Trat viedla v sibehu s Benkovskym
potokom, ktory dvakrat kriZovala cez mosty. Koniec trate bol na Kremeninach v nadmorskej
vyske 1021 m.

50 A 5 T SN i, s Sl =

101. Mostv km 1.5 ponad Benkovsky potok, 18. 4. 2012




102. Prevoz uilov so véelstvami

Kedze odbocka Benkovo bola tvratova, parny ruseil hore udolim isiel oto¢eny, s kominom
vzadu. Mohlo sa stat, ze ruSen nebude mat dostatok vody v ¢asti skriiového kotla nad pecou
a dojde k jej poskodeniu. Preto v roku 1930 v urovni km 22.4 hlavnej trate postavili tociiu, na
ktorej pred odchodom do benkovskej odbocky otacali rusen kominom dopredu. To¢iiu doda-
la firma Orenstein & Koppel Praha. Nosny kruh to¢ne bol zhotoveny z nitovanych I profilov.
Spodny pojazdny kruh, uloZeny na beténovom zaklade, tvorili kolajnice vysoké 100 mm s pod-
kladnicami a spojkami. Nosny kruh sa otacal na ocelovom ¢ape, ten zapadal do liatinového
16zka. Pri otacani sa kruh pohyboval na 8 liatinovych kladkach o priemere 300 mm, ktoré boli
od seba distancované a spojené do hviezdice. Kladky sa odvalovali po spodnom pojazdnom
kruhu. To¢na mala priemer 3,5m, nosnost 18 ton a vazila 2,5 tony. Pojazdna kolaj na to¢ne
bola priebezn4, z kolajnic vysokych 100 mm. Kryt to¢ne bol zhotoveny z borovicovych dosiek
hrubych 145 mm. To¢na sa otacala ru¢ne sochorom, ktory sa zasunul do liatinového puzdra.
Zaistenie spravnej polohy to¢ne zabezpecovali 4 liatinové zapadky. Vjazd na to¢niu bol z pravo-
strannej vedlajsej kolaje cez vyhybku, ktora bola uzamknuta Gotzovym zamkom a klice od nej
boli uloZené na straznici v km 22.710.

Lesny I. triedy, veduci Polesia Benkovo Michal Grantner, mal v §kolskom roku 1934/1935
dve deti a v Skolskom roku 1935/1936 jedno dieta v Skole v Liptovskom Hradku. Do $koly
pre velkt vzdialenost nemohli dochadzat denne. Deti boli ubytované v hradockej Skole. Preto
v septembri 1935 aj v septembri 1936 na vlastné naklady dal nahotovit a po lesnej Zeleznici pre-
pravit jeden vagdn palivového dreva z Benkova do Liptovského Hradku pre vykurovanie skoly.
Jednym z tychto deti bol neskorsi profesor na Fakulte lesnictva Laval Univerzity v Quebeku
v Kanade Dr. Miroslav Grantner, uznavany v svetovej dendroldgii a autor mnohych odbornych
publikécii.

Pre rozsiahlost lesnej Zeleznice sa vSetko nedalo ustrazit. Tak sa stavalo, Ze s odstaveny-
mi vagénmi manipulovali nepovolané osoby. Jednu z najvécsich $kod spdsobili dvaja chlapci
z Liptovskej Teplicky, ktori 23. 8. 1936 asi 0 14.30 hod. spustili v odbocke Benkovo jeden vagén
naloZeny drevom. Vagon narazil do sipravy piatich stojacich vagénov naloZenych drevom. Tie
sa dali do pohybu a vSetkych Sest vagénov sa po nadobudnuti velkej rychlosti dolu tratou vy-
kolajilo a rozbilo. Skodu odhadli na 20 tisic korun.

g
z
N
=
—
=
N
<
z
@
=
-
7
P
>
S
=W

|
@
=
=
[=2]
9
=
2
=
:
=




S
Z
N
=
=
=
N
<
4
@
=
=l
g
2
>
(=}
=W
|
2}
=)
=
/M
54
=
=
=
:
=

% el & % : ek e a A / ‘ x
104. Ruseri U 46 902 posledny raz na tocniv Benkove, november 1972

Do dolin Cierneho Vahu, najmi do Benkovskej doliny, na znasku medu z lesnych malin
v rubaniskach prevazali na lesnej zeleznici kazdé leto tle so véelstvami véelari z Liptovského
Hradku a z Kralovej Lehoty, v rokoch 1959 — 1971 aj V¢elarska $kola v Liptovskom Hradku.

V roku 1959 boli na Benkovskej odbocke nakladiska na $irej trati Nalezena v km 2.0, Pa-
lenica v km 2.4, Pod Tajch v km 2.8, Kvasnicova v km 3.0, Konska v km 3.4, Skalen4 vkm 3.9,
Pod Salasky v km 4.5, Studenice v km 3.9, Martinusové v km 5.7 a Kremeniny v km 6.4. Popri
trati odbo¢ky viedla na drevenych stipoch jedna telefénna linka. Prepravu na 6,5 km dlhej Ben-
kovskej odbocke ukonéili v roku 1970 a v rokoch 1971 — 1972 jej trat zdemontovali.




Projekt na prediZenie hlavnej trate v iseku km 36.8 Liptovské
PREDLZEN[E Teplic¢ka, Vypad — km 40.6 Zdiar bol schvaleny vynosom minister-
stva zeleznic €. 320 92-1V/1-1932 zo dna 8. 10. 1932. Administrativ-
HLAVNE] g pochddzka tohto tiseku sa uskuto¢nila 9. 11. 1932. Na jej zaklade

bolo ministerstvom Zeleznic udelené stavebné povolenie ¢. 44.072
TRATE -1V/1-1932.

DO Zelezniény spodok vybudovali v roku 1933. Robotnici mali
. mzdu 12 korun na den. Preto na tejto stavbe 6. a 7. 6. 1933 za vysSie
STANIKOVA mzdy $trajkovalo 300 robotnikov. Celu stavbu 3,5 km dlhého tseku
po km 40.3 Lapajovo dokonc¢ili v roku 1934. Pri rozstrelovani skal na
stavbe trate lesnej Zeleznice v Zdiarskej doline nad Liptovskou Tep-
lickou zahynul 14. 12. 1934 Jan Lapaj z Liptovskej Teplicky. V mieste
nestastia povolilo v roku 1936 Riaditelstvo §tatnych lesov jeho mat-
ke Barbore Lapajovej z Liptovskej Teplicky, ¢. d. 189, postavit Sm
vysoky dreveny kriz. Hlavnu trat po km 42.020 Stanikovo dokongili
v roku 1936. V tom roku stal cestovny listok z Liptovského Hradku
do Stanikova 1,70 K¢. Na trati Vypad — Stanikovo bol tsek Zbojnic-
ka s najvacsim sklonom na celej Povazskej lesnej Zeleznici, az 61 %o.
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Okrem nékladisk Zdiar v km 38.9 — 39.0, Lapajovo v km
40.1 — 40.4 a Stanikovo v km 41.7 — 41.8, kde bola jedna vedlajsia
kolaj, boli v roku 1959 né-

ODBOCKY POVAZSKEJ LESNEJ ZELEZNICE | Kladiska aj na Sirej trati Pod

Cierny Véh V LIPTOVSKEJ TEPLICKE Opélend v km 38.3, Zdiar
T ovA. ~"Vysné Suriava v km 39.1, Macova v km

39.9, Lapajovo v km 41.0,
Lebikovo v km 41.1, Ha-
vrania v km 41.2, Zbojnicka
vkm 41.4 akoniec trate Sta-
nikovo v km 42.0. Dorozu-
mievanie vlakovej ¢aty s vy-

/ pravcom bolo cez lesnicky
Y

Vikartovce
_—

telefon v horarni Stanikovo.

Na Stanikove su eSte
pozostatky nasypu naklada-
cej rampy. Cast telesa trate
prerobili na lesnt cestu. Na
krizovanie cesty cez Zdiar-
sky potok z Vypadu ku vo-
darni je vyuzity zelezni¢ny
kovovy most zo Zdiaru a na
odbocke cesty ku horarni
Siroka | Pod Opaleno zelezni¢ny ko-
vovy most z Crchle.

LIPTOVSKA
TEPLICKA

1 Straznica
™ Vyhrevia
= Stanica

Stanikovo

F. Bizub 2012
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107. Osobny viak na odbocke Liptovskd Teplicka. Hore vlavo za zdbradlim
cast'vyhrevne a vpravo za voziiom strdznica. Dolu hlavnd trat




ZSKA LESNA ZELEZNICA

FRrANTISEK B1zuB — Pova

110. Vystavba trate lesnej Zeleznice v doline Rovienky
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V roku 1936 zacali stavat nad Liptovskou Teplickou od ustia
Zdiarského potoka do Cierneho Vahu odboéku trate smerom ku pra-
meniu Cierneho Vahu. Odbocovalo sa na fiu lavostrannou vyhybkou
z hlavnej trate v km 34.553. V km 0.2 odboc¢ky Rovienky bol kovovy
most 22,8 m dlhy ponad rieku Cierny Véh. Trat odbo¢ky viedla naj-
prv cez horské luky, potom v zuzujtcej sa doline popri toku Cierneho
Vahu v miernom stdpanti cez kovovy most na Crchli a kovovy most
pri horarni Velky Brunov az na koniec trate na Zaturni. Cel4 odbo¢-
ka po Zaturen v dizke 7, 013 km bola postavena v roku 1941. Kolaj-
nice boli 0 hmotnosti 12.2 kg/m, maximalne stipanie 40,3 %o.

Na odbocke Rovienky, Zaturen boli nakladiska Kantorka v km
3.5-3.7, Rovienky v km 4.5 — 4.7 a Siroka v km 6.8 — 6.9 s jednou
vedlajSou kolajou. Nakladiska na $irej trati v roku 1959 boli Vah
Rovienky v km 0.3, Za stary kriz v km 1.1, Cerveny Kuat v km 3.2,
Pred Kantorkou v km 3.5, Vyse Rovienok v km 4.8, Crchla v km 5.1
a Brunovvkm 6.0.

Vyletné vlaky s turistami kon¢ili pri hordrni Velky Brunov. Od-
tial i8li turistickym chodnikom po zelenej znacke na vrchol Krélovej
hole. Kym sa turisti vratili, vlakova ¢ata rusen prestavila na nakla-
disku Sirok4, ktoré bolo povyse.

Od zaciatku odbocky teraz vedie na Rovienky po telese trate az
po Crchlu lesna cesta, od horarne Vah aj ¢ast nau¢ného chodnika.
Kovovy most oznaceny vyrobnym §titkom WITKOWITZ 1886 pod
horarnou Velky Brunov by som v aprili 2012 bez ochotného mladé-
ho lesnika sam nebol nasiel, tak je zarasteny smrekovou mladinou.

111. Vlak na cele s rusniom Rdba odbocuje v km 34.5 na Rovienky

ODBOCKA
ROVIENKY,
Z.ATUREN




ZSKA LESNA ZELEZNICA
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oktober 1972

114. Na ndkladisku Rovienky,
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115. Vyber exteriérov pre film Vlak do stanice Nebo, november
1970.V Liptovskej Teplicke pred hordrnou Vih zlava odborny

poradca filmu Prof. Ing. Karel Zeithammer, vodic dreziny Jdn
Kompis, sprdvca PLZ Ludovit Gerek, ? a rezisér filmu
Karel Kachyna

b LA M R I
116. Pri moste v km 0.2 odbocky Rovienky, august 1977.
Opustend trat' zacina zarastat

& e
117. Most pod hordrrniou Velky Brunov, 18. 4. 2012




I11.

Poris
HLAVNEJ TRATE
LiPTOVSKY
HRADOK

— LIPTOVSKA
TEPLICKA

Zaciatok trate lesnej Zeleznice v km 0.00 bol v mieste,
kde sa do Vahu vlieval potdc¢ik tecuci dolu ulicou Prekazka
z jazierok lesnickeho botanického parku. Potdc¢ik zanikol
spolu s domami starej Prekazky pri jej prestavbe na pane-
lakové sidlisko v 80. rokoch 20. storoc¢ia. Na zaciatku tra-
te neskorsie postavili beténovu ¢elnt a boént nakladaciu
rampu. Kolaj viedla po pravej strane ulice (teraz Partizan-
ska ul.) popri brehu Vahu. Klukaty Vah tiekol priestorom
dne$ného aredlu liptovskohradockej pily. Hlavna trat po-
kracovala popred murovanu budovu Stavebného oddele-
nia Riaditelstva statnych lesov. Z trate odbocovali vlavo
vedlajsie kolaje do priestoru pily. Dalej ila hlavna trat
vychodnou stranou vodného kanéla veduceho z Niznych
Fabrik. Tam v hornej ¢asti bola po pravej strane drevena
straznica a vyhreviia, ku ktorej v roku 1929 pristavili diel-
ne. Potom hlavna trat pokrac¢ovala v sibehu s Kosicko-bo-
huminskou Zeleznicou smerom do Kralovej Lehoty.

118. Zaciatok trate lesnej Zeleznice bol az na ulici
Prekdzka, okolo roku 1925. Vpravo vozne na trati

Ku vyrovnaniu brehov Vahu a k jeho posunutiu juz-
nym smerom do jeho dne$ného koryta doslo v ramci vy-
stavby novej pily v rokoch 1946 — 1947. Vtedy postavili aj
nové depo lesnej zZeleznice, ktoré pre lesnicke opravaren-
ské autodielne sluzi doteraz. Prestavali aj kolajisko, to sa
v dal$ich rokoch uz podstatne nezmenilo.
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119. Kolajisko lesnej Zeleznice v Liptovskom Hrddku, okolo roku 1930

Popis tejto zmeny a dalSich tisekov trate Povazskej lesnej zeleznice je podla stavu v roku
1959 (pozri tiez Schémy PLZ — listy 1 az 8 z roku 1959). V km 0.5 napravo od kolaje bola sta-
nica PLZ, ktora stoji doteraz. V nej bola vypraviia s vypravcom a dvoma tradni¢kami, ¢akaren
pre cestujucich a sklad tovaru.

Hned za stanicou napravo od hlavnej trate boli odstavné kolaje, vyhreviia, garaze pre
drobné vozidla, dielne, zauhlovacie zariadenie, kanceldrie a sklady materidlu pre pre-
vadzku Zeleznice. Oproti depu z hlavnej trate vlavo viedli tri vle¢ky do drevoskladu. Dalej

120. Stanica Liptovsky Hrddok, okolo roku 1970




viedla trat po pravom brehu Vahu (teraz tadial' vedie cesta do Liptovskej Portuibky). V tych mies-
tach z trate zo smeru od Kralovej Lehoty odbocovali tri vlecky do pily. V km 1.8 trate napravo
bola murovana straznica postavena v roku 1947 (teraz je prebudované na rodinny dom). Pri
nej cez pravostranni vyhybku v km 1.858 zo smeru od Kralovej Lehoty viedla odbo¢na kolaj az
ku Zelezni¢nej trati CSD, kde sa rozdelila na 3 vetvy kolaji pokracujice v stibehu s tratou CSD
zapadnym smerom. Hlavna trat lesnej Zeleznice pokracovala v stibehu s tratou CSD Zilina
— Kosice vychodnym smerom. V km 1.863 — km 2.205 bola 342 m dlh4 lavostranné odstavna
kolaj.

Medzi Liptovskym Hradkom
a Kralovou Lehotou v km 3.4 kriZo-
vala lesné Zeleznica v LuZnici rieku
Vah cez Zelezny oblukovy most dlhy
35,6m (najdlhsi na celej PLZ, este
stoji). Pod Kralovou Lehotou viedla
trat cez oblukovy betdnovy podjazd
(zachoval sa doteraz) popod $tatnu
cestu Kralova Lehota — Brezno. Ked
sme ako mali chlapci poculi, ze ide
masinka, utekali sme hore na tento
podjazd a cakali, kedy nas zavalia
kadoly dymu a pary z rusna. V nich
sme od radosti vyskakovali a vyska-
li. Vkm 5.451 cez pravostrannu vy-
hybku zac¢inala Maluzinska odboc-
ka dlha 13,2 km, z ktorej vkm 5.278
lavostrannou vyhybkou zo smeru
od Maluzinej odbocovala 1,5km
dlha Svidovska odbocka. Hlavna
trat PLZ prechadzala v km 5.6 cez
kovovy most 12,8m dlhy ponad
potok Bocianka do stanice Kralova
Lehota, ktora sa nachadzala oproti
stanici CSD. Drevena budova sta-
nice Kralova Lehota stala po pravej
strane v km 5.796. Bol v nej dvojiz- _ v
bovy byt pre straznika trate, sluzob- (S ST wa RN
nd miestnosts presklenouverandou 723, Mot ponad Bocianku v Krdlovej Lehote, 2011
(Cize bola zaroven aj straznicou),
¢akaren pre cestujucich, sklad tovaru, mastal a sennik. Stanicu zvalili v oktobri 2003. Kolajisko
stanice Kralova Lehota pozostavalo z hlavnej kolaje a dvoch lavostrannych vedlajsich kolaji,
kolaje ¢. 3 dlhej 296 m a kolaje ¢. 5 dlhej 268 m.

Trat PLZ krizovala obecnti cestu a pokracovala po lavom okraji obce v tesnom stibehu
s tratou CSD. Nad Kralovou Lehotou v trovni stitoku Bieleho Vahu a Cierneho Vahu sa od-
klonila vpravo do udolia Cierneho Vahu. Uroviiovo krizovala vlecku CSD do 110 kV rozvodne,
prechadzala tizkou uli¢kou medzi arealom trakénej meniarne CSD a 110 kV rozvodne a cez
zarez svahu Druhého zavozu vysla na svarinske laky. Na nich napravo krizovala cestu Kralova
Lehota — Svarin. Hned povySe, pod pravym skalnym atesom odbocovala cez tivratova vyhybku
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z hlavnej trate kratka vedlajsia
kolaj pre maly kamerolom pod
Milkovom. Potreba zriadenia
tohto kamenolomu lesnej Ze-
leznice nastala po roku 1959,
kedy prestala premavka na
MaluZinskej odbocke a uZ sa
nedal privazat Strk potrebny
pre trat lesnej Zeleznice zo
svidovského kamenolomu.
V kamenolome pod Milkovom
robili do skalnej steny diery
pre naloZe dynamitu pomocou
pneumatickej zbijacky. Stlace-
ny vzduch potrebny pre pohon
zbijacky odoberali z kompre-
sora motorového rusna Gebus
G40, ktory pocas vftacich prac
do kamenolomu pristavili.
Kamen na $trk rozbijali ru¢ne
kladivami Cigani. Na ochranu
pred ne¢asom a uskladnenie
materiélu sluzil maly dreveny
barak. Pred osadou Svarin trat
prechadzala cez cestu nalavo.
Vo Svarine bola v km 11.210
drevena ¢akaren PLZ (jej torzo
eSte stoji). Mala rozmery 6 x
Smapozostavala z velkej otvo-
renej krytej verandy, zachodov
a malého skladu. Pri cakar-
ni v km 10.999 — km 11.348
bola 349 m dlha pravostranna
vedlajia kolaj ¢. 2, z ktorej
sa cez pravostrannd vyhyb-
ku v km 11.312 vchadzalo na
Svarinsku odbocku. Hned na
zaciatku Svarinskej odbocky
vpravo od kolaji stala drevena
straznica.

Hlavna trat v mieste, kde
usti potok Svarinka do rie-
ky Cierny VAih, prechadzala
v km 11.7 cez kovovy most
18,9m dlhy ponad Cier-
ny Vah. Hned nad mostom
bolo nakladisko na $irej trati.

4
> gy A
T i ra ans

125. Pozostatky mosta ponad Cierny Vih v km 11.7,
december 2011




127. Viadukt pod Zdpolnou, september 2011

Vkm 12.311 bola lavostranné vyhybka na 55 m dlht nakladaciu kolaj v kameniolome, v ktorom
sa v rokoch 1946 — 1947 tazil kamen na regulaciu Vahu v Liptovskom Hradku. Trat viedla cez
useky vysekané v skalach a udolny skalny zlab pod Zéapolnou preklenula cez maly betonovy
viadukt.V tychto miestach je pobliZ trate jaskyna Zapolna, vyhlasena v roku 2001 za narodnu
prirodnii pamiatku, ktorej dizka objavena v ostatnom ¢ase dosiahla 1 789 m.

Trat pokracovala po pravej strane toku Cierneho Vahu zarezana do juzného svahu nad hor-
skymi lakami. V km 14.298 bolo nakladisko Pod Jedlinky s jednou lavostrannou kolajou dlhou
104 m na ktoru sa vchadzalo vyhybkou ¢. 1. V km 15.1 trat cez most 6,8 m dlhy prechadzala

ZSKA LESNA ZELEZNICA
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128. Trat lesnej Zeleznice ponad viadukt pod Zdpolnou, 195.

ponad potdcik, v km 15.2 cez most 18,9 dlhy ponad rieku Cierny Vah a za nim kriZovala lesna
cestu. Hned za cestou sa v km 15.207 — 15.512 rozprestieralo velké nakladisko Uzavy s jednou
pravostrannou vedlaj$ou kolajou 305 m dlhou s vyhybkami €. 1 a ¢. 2. O pol kilometra vyssie
vkm 15.715 cez tvratovt vyhybku zo smeru od Cierneho Vahu zaéinala odbo¢ka Nizny Chme-
lienec 591 m dlh4. Trat lesnej Zeleznice pokracovala stredom Gdolia cez ltiky az do osady Cierny

129. Pozostatky mostav km 15.1, 2012 130. Pozostatky mostav km 15.2, 2012




Vah. Teraz sa tu rozprestiera hydroelektraren a spodna nadrz Precerpavacej vodnej elektrarne
Cierny Vah. V km 15.715 cez Givratovd vihybku zo smeru od Cierneho Vahu sa i§lo na odbo¢ku
Vysny Chmelienec 334 m dlht. Nasledovali tri nakladiska na $irej trati, Polupiaren km 16.1,
Cervenica I. vkm 16.8 a Cervenica Il v km 17.3. Pred byvalou lesnou spravou Cierny Vdh vkm
17.770 - 18.021 bola jedna vedlajsia pravostranna kolaj 250 m dlh4, ktora sluZila na kriZovanie
a prestavovanie vlakov. Vchéadzalo sa na iu cez vyhybky €. 1 a €. 2. Hned vedla vkm 18.055 stala
vlavo od kolaje drevena straznica Cierny Vah. Zanikla pri vystave vodnej elektrarne. Povyse
kriZovala trat lesnej Zeleznice lesnu cestu.

V km 18.551 vlavo pod mohutnymi stopitdesiatrocnymi lipami bola drevena stanicka
Cierny Vah s bufetom, postavena v roku 1934. Zachovala sa, teraz je v nej malé mazeum lesnej
Zeleznice. Zriadili ho Lesy Slovenskej republiky, $.p., Banska Bystrica. Realizaciu mal na sta-
rosti spravca Lesnej spravy Cierny Vah Ing. Ludovit Pitoriak. S pracami na vybudovani mtizea
sa zacalo v roku 2008. Vo vnutri stanicky steny dostali nova omietku a podlaha novu dlazbu,
previedla sa rekonStrukcia elektrického rozvodu. V stanicke boli nainstalované panely a troj-
rozmerné predmety o lesnej Zeleznici a panely z histérie lesnictva na Ciernom Vahu. Podklady
pre panely o lesnej Zeleznici dodal spravca expozicie Povazskej lesnej Zeleznice v Muzeu Lip-
tovskej dediny v Pribyline Méario Brnicky, poklady pre panely o lesnictve Ing. Ludovit Pitonak.
Graficky ndvrh panelov vypracoval regionalny historik FrantiSek Bizub, ich nainStalovanie aj
s bodovym osvetlenim previedol Mario Brnicky. Slavnostné otvorenie muzea sa konalo 14. 5.
2009 za acasti predstavitelov okolitych obct, zastupcov Lesov SR a pozvanych hosti. Na tomto
podujati bol odhaleny aj zrestaurovany pamétny stip z roku 1804, postaveny na pocest polo-
vacky palatina Jozefa na Ciernom Vahu.

131., 132. Kontrola prevedenia ineriéru miizea lesnej Zeleznice na Ciernom Vdhu, december
2008. Zlava lesnici Ing. Jdn Micovsky, CSc. a Ing. Ludovit Pitoridk

Hned pri stanicke trat preklenula cez kovovy most potok Ipoltica a pod kostolikom sv. Troji-
ce sa z nej cez pravostrannu vyhybku v km 18.541 odbocovalo na Ipolticku odbocku.

Z osady Cierny Vah hlavn4 trat smerom na Liptovski Teplicku pokracovala v tesnom si-
behu s riekou Cierny Vah, po jej lavom brehu. Vo viacerych miestach bola vtesana do skal. Na
Sirej trati boli nakladiska Jelencina v km 19., HIboka I. v km 19.5, Nistokova v km 20.6, Suchy
Benkovvkm 21.4 a Brezovavkm 21.5.V roku 1959 nakladisko Nistokova prestavali na nakla-
disko s jednou pravostrannou vedlajsou kolajou 195 m dlhou, ktoré pomenovali Brezova. Malo
vyhybky ¢. 1 a ¢. 2. Pobliz horného konca nakladiska Brezova hlavna trat krizovala lesnt cestu
veducu do Vazca.

g
z
N
=
—
=
N
<
z
@
=
-
g
@n
P
>
S
=W

|
@
=
=
[=2]
e
=
2
=
:
=




S
Z
N
=
=
=
N
<
4
@
=
=l
@
2
>
(=}
=W

|
2}
=)
=
/M
54
=
2
=
:
€3

Povyse vlavo pri trase trate
eSte stoji murovany sklad uh-
lia z roku 1924. V km 22.374
— 22.611 bola pravostranna
vedlajsia kolaj 237 m dlh4, z kto-
rej sa zo smeru od Liptovskej
Teplicky cez vyhybku odbocova-
lonakratku 36 mkolajvedicuna
to¢niu. Na tocni sa otacali ruSne
pred odchodom do Benkovskej
odbocky. Z to¢ne ostal len kru-
hovy beténovy zaklad. Hlavna
trat preklenula kovovym mos-
tom Benkovsky potok a hned za
nim po pravej strane bola dre-
vena straznica Benkovo z roku
1921. Ked som v juni 1968 isiel
pesi dolu tratou od Velkého Bru-
nova pod Kralovou holou az po
osadu Cierny Vah, uchvatila ma
kréasna jednoduchost tejto straz-
ni¢ky a jej umiestnenie v strmej
rokline pri Gsti hu¢iaceho Ben-
kovského potoka do Cierneho
Vahu. Torzo tejto straznicky este
stoji, ale zrejme je odstidena na
zanik, ¢o bude velka skoda.

Od osady Cierny Vih po
most nad Benkovskym potokom
vedie po telese trate lesnej Zelez-
nice cyklotrasa o dizke 4,420 km
s odpocivadlami a s altankom
pri to¢ni. PobliZ to¢ne je povod-
na beténova Sachta na prietok
vody popod kolajisko, teraz pri-
kryt4 malou strieSkou ako stud-
na. Myslienka vybudovat tato
cyklotrasu vzisla od Ing. Jozefa
Zatlukala z Lesov SR, projekt
vyhotovil Ing. arch. Peter Kula-
$ik a realizovali ho Lesy SR, 8.
p. , Odstepny zavod Liptovsky
Hradok prostrednictvom firmy
Lesostav s. r. 0., Liptovsky Hra-
dok. Cyklotrasa bola verejnosti
spristupnena 19.7.2011.

133. Trat' nad osadou Cierny Vih. Po jej telese trate teraz
vedie cykoltrasa, august 2011

e S|

134. Maly viadukt medzi Ciernym Vihom a Benkovom.
18.4.2012

135. Sklad uhlia z roku 1924. Foto august 2011




Laad . g :
137. Most ponad Benkovsky potok a strdznica Benkovo, august 2011

Hned povySe v km 22.5 bolo na $irej trati nakladisko Kurdelky. Trochu dalej v km 22.883
uvratovou vyhybkou zo smeru od Liptovskej Tepli¢ky sa vehadzalo na Benkovsku odbocku. Po-
tom hlavna trat krizovala vpravo lesnd cestu vediicu z osady Cierny Vah do Liptovskej Teplicky.
Na $irej trati bolo nakladisko Krsiarka v km 23.3. Nasledovalo nakladisko Korenova s jednou
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lavostrannou vedlajSou kolajou
225m dlhou, na ktort sa v km
24.690 vchadzalo cez vyhybku
¢. 1. Trat pokracovala po pravej
strane lesnej cesty az do nékla-
diska Biely Potok. Toto nakla-
disko v km 26.037 — 26.308
malo  jednu  pravostranna
vedlajsiu kolaj ¢. 2 dlha 270m
s vyhybkami ¢. 1 a €. 2. Na §irej
trati boli nakladiska Bana v km
27.6 a Solanka vkm 28.6.V tse-
ku medzi Banou a Solankou trat
dvakrat krizovala §tatnu cestu
vedticu zo Sunavy do Liptovskej
Teplicky, najprv vlavo, potom
vpravo. Na nékladisku Kolesar-
ky v km 29.390 — 29.698 bola
jedna pravostranna vedlajSia
kolaj ¢. 2 svyhybkami¢. 1 a¢. 2.
Na §irej trati nasledovali nakla-
diska Kolesarky vkm 29.8, Sos-
novo I. vkm 30.6 a Sosnovo II.
vkm 31.4. V km 32.483 sa pra-
vostrannou vyhybkou vchad-
zalo na odbocku Liptovska
Teplicka. Odbocka bola 450 m
dlha. Na nej v km 0.251 vpravo
od kolaje bola drevena straznica
adrevena noclaharen vlakovych
¢iat. V km 0.300 sa cez pravo-
stranni  vyhybku vchadzalo

Nl 122 g 24 e A 2

138. Zarastajiica trat na Bielom Potoku pod Liptovskou
Teplickou, okolo roku 1975

Yoy 3¢ 0¥ it Wil

139. Odbocka Liptovskd Teplicka, okolo roku 1980.

Strdznica s noclahdrriou, pod nimi stanica, vpravo
podlhovastd vyhreviia

g

140. Opustend vyhreviia v Liptovskej Teplicke uz bez kolajiska

g'..——-:ﬁ ¥ 1 _ 5




141. Noclahdreri, strdznica a torzo stanice v Liptovskej Teplicke, april 2004

na kolaj veducu cez vyhreviiu
v km 0.355 a cez vyhybku v km
0.433 spit na kolaj odbocky. Aj
ked ponize, hned vedla na hlav-
nej trate vkm 32.6 bola stanica
s ¢akarnou a zachodmi, obyva-
telia Liptovskej Teplicky nastu-
povali na vlaky na kolaji odboc-
ky pri vyhrevni.

Budova stanice lesngj
zeleznice v Liptovskej Teplicke
rokmi chétrala. V hodine
dvanéstej ju  zachranila
sprava  Narodného parku
Nizke Tatry (NAPANT).
Stavebné rozhodnutie na jej
rekons$trukciu vydal Obecny
urad v Liptovskej Teplicke
v marci 2004 a kolaudacia
objektu sa konala v decembri
2005. Teraz slazi ako terénna
stanica a informacné stredisko
Statnej  ochrany  prirody,
Spravy NAPANTu Banska
Bystrica, pracovisko Liptovsky
Hrédok.

Straznica PLZ na odbocke
v km 0.2 v Liptovskej Teplicke
jejedina zo 8 typizovanych dre-

= z (e R
142. Zrekonstruovand stanica v Liptovskej Teplicke,
april2011

o
g

143. Chdtrajuca vyhrevria v Liptovskej Teplicke, 30. 3. 2006
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venych straznic, ktoré sa zachovala e$te v takmer povod-
nom stave. V drevenom oploteni straZnice sa nachéadza aj
povodné hospodarska budova a pévodna drevena nocla-
haren vlakovych ¢iat. Teraz patria tieto objekty Slovenskej
agenture zivotného prostredia v Banskej Bystrici.

Vyhreviia PLZ na odboéke Liptovska Teplicka nemala
také Stastie ako stanica. Viacro¢né ustajiiovanie oviec
miestneho rolnickeho druzstva v nej a vrstva hnoja z nich
sposobila, Ze drevené vystuze tehlovych stien prehnili
a nakoniec sa vyhrevna v juli 2007 zrutila. Dnes uZ po nej
neostalo nic.

o Vah POVAZSKA LESNA ZELEZNICA V ROKU 1959
o7 S\, 8oy
3] a "
LIBTOVSKY / R e 4 cE*"ERNVAH 6D 7 8.
RADOK CELGTA \‘5—:/.\‘ O .‘ n:;/. N\ —\ O ,V
Bocianka OV RIN \. ? g 20 Q 30 a\s
S 1 Ipoltica e
MALUZINA * Syarinkal 21 o Benkovsk
O @ Q19 poto o\
.\ 77
13 14 R 16 ~. 310 & Wypad
o BN R
Maluzoka )~ Velky bok ' ek
Vyhrevﬁa 1727 24 ./ 27\ Zf;;g;(s)ﬁy / Q32
Stanica A Dikula 10 033
gf Straznica a stanica Hoskové 2503 28 A\ 29 » / \ Clemy
St Q
| SkrlaaénllJche;la O Velké Véapenica 12 / 3 O
O Nakladisko 26 1691 ./ 350
@ Todha 3
1 Kamerfiolom 10 Zdiar 19 Panska Voda 28 Vapenna
2 Jedlinky 11 Lapajovo 20 Plevovo 29 Koniec trate Krélova hola
3 N. Chmelienec 12 Stanikovo 21 Hazicka 30 Kvasnicova 1946
4 Uza 13 Svidovo 22 Zrubiskova 31 Kremeniny
5 V. Chmelienec 14 Boca 23 Medvedzia 32 Kantorka
6 Brezova 15 Dostianky 24 Holicna 33 Rovienky
7 Korefova 16 Predné 25 Réaztoka 34 Siroka
8 Biely Potok 17 Skarkétka 26 Snezna 35 Zaturen
9 Kolesarky 18 Drogovo 27 Tajch N

Pobliz stanice hlavna trat preklenula mostom potok
Teplicka. Jeho zZelezna konstrukcia sa eSte zachovala. Trat
krizovala cestu veducu z Vikartoviec do Liptovskej Tep-
licky a obchédzala dedinu poza kopec Stary diel v subehu
s tokom Cierneho Vahu, po jeho lavej strane. Boli tam na-
kladiska na 8irej trati Sv. Jan v km 32.9 a Hlboka II. v km
33.1. Teraz tadial vedie nau¢ny chodnik, ktory vybudovala
obec Liptovska Teplicka. V km 34.553 sa z hlavnej trate
veducej na Stanikovo lavostrannou vyhybkou odboc¢ovalo
na odboc¢ku Rovienky, Zaturen.




IV.

VozIDLA

| MOVVA 4]
LESNEJ
ZELEZNICE

Na Povazskej lesnej Zeleznici boli rusne, ktoré mali vo
svojom vlastnictve. Mali ich dostatok a v prevadzkyschop-
nom stave aj na zvladnutie nadmernej prepravy dreva po
kalamitach. Povazska lesna Zeleznica pozi¢iavala na pre-
chodnt dobu svoje ru$ne na vypomoc inym lesnym Zelez-
niciam na Slovensku.

Vsetky parné rusne, okrem rusna K¢ 4 — 199, mali
povodne zeleny nater s cervenym linkovanim, ruSen
U 45 905 mal linkovanie ZIté. Rdmy rusiov boli ¢ierne
a kolesa s klukami ¢ervené.

Vietky vozidla na PLZ, okrem drobnych vozidiel, mali
stredné narazniky. Parné rusne zbrojili uhlim zauhlovacim
strojom v depe v Liptovskom Hradku, v pripade potreby
rucne zo skladov na trati. Vodu parné rusne Cerpali pomo-
cou parnych ¢erpadiel z potokov na trati, miesto ¢erpania
bolo stanovené cestovnym poriadkom vlakov.

V prevadzke PLZ sa pouzivané rusne dobre osved¢ili,
okrem rusina K¢ 4 — 199. Tento rusen mal vSetky napravy
pevne ulozené v rame a preto mal problémy pri jazde v ob-
lakoch. Mal tiez prili$ velky vykon, preto sa hodil k tahaniu
tazkych priebeznych vlakov a nie pre manipula¢né vlaky
s ¢astymi zastavkami.

Hlavné a stredné opravy parnych rusiiov PLZ prevad-
zala firma Poledniak v KoSiciach, neskorsie najmé Dielne
CSD vo Vrutkach. Malé opravy si robili v depe PLZ sami.
Po roku 1965 boli opravy rusnov lesnych zeleznic v di-
ellach CSD zastavené a neskorsie dostali dielne lesnych
Zeleznic povolenie na v§etky opravy pod dohladom odbor-
ného kotlového dozoru.

Okrem parnych rusnov nakladna dopravu zabezpeco-
vali po roku 1947 motorové rusne Gebus a od roku 1961 aj
motorové rusne Raba. Na sluzobné ucely slizila od zaciat-
ku prevadzky PLZ jedna drezina, od roku 1931 dve dreziny
a od roku 1959 aj jeden motorovy tratovy vozik. Naklad-
né vozne pozostavali z oplenovych, ploSinovych, krytych
a §pecialnych voznov. Osobné vozne boli kryté uzatvorené
a jeden vyletny vozen bol otvoreny. Od roku 1959 osobnu
dopravu zabezpecoval aj jeden motorovy osobny vozen.

PARNE RUSNE U 45902 A U 45903 (VEV1AVEV 2)

Vroku 1916 dodala firma Magyar Belga, ktora stavala
trat Povazskej lesnej zeleznice (vtedy mala trat madarsky
nazov Vagvolgyi erdei vasut a skratku VEV), dva §tvorna-
pravové parne rusne typu 85.9 s vyrobnymi ¢islami 4279
a 4280, vyrobené v roku 1916 v lokomotivke M.k.A.G.
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(Madarska kralovska Zelezni¢na strojaren) v Budapesti. Na Povazskej lesnej Zelezniciich ozna-
¢iliako VEV 1aVEV 2.

Po vzniku Cesko — Slovenska dostala lesna Zeleznica nazov Povazska lesna draha a rusne
boli premenované na PLD 1 a PLD 2.
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145. Parny rusent U 45 903

Aby sa rugne dali odlisit od rusiiov CSD, v roku 1938 rusne preznacili podla poziadaviek
CSD na U 45902 (v. ¢.4279) a U 45 903 (v. & 4280). V roku 1947 bol rusen U 45 902 zapozi-
¢any na lesnu Zeleznicu Krivan — Hrinova.

U zamestnancov PLZ mal ruseit U 45 902 prezyvku Mal4 madarka a rusei U 45 903
prezyvku Cifra.

Rusen U 45 902 sa zacho-
val, je umiestneny v expozicii
PLZ v skanzene Liptovskej
dediny v Pribyline, avSak ne-
schopny prevadzky.

Rusen U 45 903 bol v roku
1983 zapozi¢any na prepravu
muzealnych vlakov v skanzene
Kysuckej dedinyvo Vychylovke.
V  provizérnom depe vo
Vychylovke vznikol 26. 6.
1988 poziar. Pocas poziaru bol
rusent poskodeny. Zberatelia
suvenirov z ru$na ukradli
mosadzné tabulky a vyrobné — —
Stitky, kotlovy certifikdt aj 146. Parny rusen U 45 902. Vrus’nf' rusnovodic Eduard
parnt pistalu, rostnice, poistné Juris a kuric Jozef Soltys

s S e e, i 3 Saos




ventily, parny  generator
a iné. Potom ho v roku 1991
vratili na PLZ do Liptovského
Hradku. Tam z neho vandali
ukradli napgjace, niektoré
Casti rozvodu a spojnice, az
bol nakoniec vyradeny zo
zbierkového fondu. V roku
2001 jeho vrak odkupil Mario
Brnicky, ktory sa pustil do jeho
zachrany. Po viacro¢nom usili
ho s pomocou priatelov Maria
. Babala a Frantiska Giertliho
147. Parny ruseri U 45 903. V rusni rusiiovodic¢ Juris, pod nim  z Podbrezovej opravil. V aprili
vypravea Serfel, zohnuty zdmocnik Cajndk, pri iiom uder: 2009 bol rusen odskusany
azacaljazdit na Ciernohronskej
zeleznici (CHZ) v sezéne 2009, kde je v prevadzke doteraz. Rusiiovodi¢a na iom vykonava
Mario Brnicky a kuri¢a Peter Turnia z Cierneho Balogu, ktory tiez posledny rok pomahal pri
oprave rusna. Rusen U 45 903 bol ako najspolahlivejsi vySe 55 rokov najviac zaradovany do
prevadzky. Aj po 95 rokoch je prevadzkyschopny. Je to kral rusnov Povazskej lesnej Zeleznice.

Obidva rusne U 45 902 a U 45 903 su typu 85.9 a konS$trukéne zhodné. Rdm rusna, kotol,
vane na vodu a budka pre obsluhu st znitované z ocelovych plechov a profilov. Je to dvoj¢ita
tendrovka s usporiadanim naprav D. Tretia nprava je hnacia. Rusent ma vonkajsi rdm a von-
kaj$i rozvod pary Stephenson. Kriziak ma jedno horné vedenie. Prestavovanie rozvodu sa robi
pakou z budky rusnovodica. Obidve krajné napravy su konstrukcie Klein — Linder bez vratnych
pruzin. Tato konstrukcia naprav umoziuje rusnu prechadzat aj obliky s malym polomerom.
VypruZenie rusna je 6smymi devétlistovymi pruzinami. PruZiny tretieho a §tvrtého dvojkolia
maju medzi sebou vahadla. Na dymnici je komin v tvare banky, v ktorej je ruzica na lapanie
iskier. Na lezatom kotle je vodo€isti¢ typu Pecz Rejtd, pieskovac, parojem a turbodynamo typu
Ropa. U rusna U 45 903 je pec medena. V minulosti mal ruSen vodocisti¢ umiestneny pred rus-
novodi¢skou budkou. Na parojeme su dva poistovacie ventily. Trubky od pieskovaca su vyvede-
né pred prva ndpravu vo smere jazdy v obratenom postaveni. Rusen je vybaveny jednou pako-
vou ru¢nou brzdou, ktora pésobi na druhu a tretiu napravu, ale len z jednej strany. Na streche
budky je pistala a nasypny otvor na uhlie. Na zadnej strane budky je drziak pre uchytenie dvoch

Parny ruseri PLD 1 (U 45 902)
148. Tabulka 149. Maketa

g
z
N
=
—
=
N
<
z
@
=
-
g
@n
P
>
S
=W

|
@
=
=
[=2]
e
=
2
=
:
=




S
Z
N
=]
-
<
N
<
4
(7))
=
-
2
2
>
(@)
=9

|
[=2)
=]
=
==}
4
=
(2
=
:
=

hadic na nasavanie vody do vodnych nadrzi o objeme 4 m*. Vane na vodu st umiestnené po
oboch stranach lezatého kotla. Kotol je vystrojeny dvoma skasobnymi kohatmi, jednym mano-
metrom a jednym vodoznakom. Zasoba uhlia na ru$ni je 1,5 m®.

Technické udaje rusiiov U 45 902 a U 45 903

Vyrobca / rok vyroby
Vyrobné ¢islo

Vykon

Pocet naprav

Hmotnost prazdneho / vyzbrojeného rusna

Rychlost

Najmensi polomer obluka

Dizka cez spriahadla / $irka / vyska
Pocet ziarnic

Plocha rostu

Vyhrevna plocha

Tlak pary

Priemer valcov

Zdvih piesta

Vodojem / Zasobnik uhlia

M.k.A.G Budapest/ 1916
4279 a4280

90 k

4

ccal3,1/17,6t

24 km/hod.

25m

6410/ 2264 / 3400 mm
92

0,75 m?

30,7 m?

1,4 MPa

280 mm

300 mm

4m3/1,5m?

PARrNE RUSNE U 3575 A 3576 (VEV 3 A VEV 4)

Firma Magyar Belga v roku 1915 dodala na Magyar Kiralyi Féerdéhivatal Lipté — Ujvar,
Féerd6hazi erdei vasut (Uhorsky kralovsky hlavny lesny arad Liptovsky Hradok, Lubochnian-
skalesna zeleznica) dva parné rusne typu 106.2, vyrobené v roku 1915 vlokomotivke M.k.A.G.
v Budapesti pod vyrobnymi ¢islami 3575 a 3576. Aj ked boli ru$ne objednané pre lubochnia-

nsku zeleznicu, oznadili ich

skratkami povazskej zZeleznice
VEV 3 a VEV 4 a nie FEV, ¢o
bola skratka pre lubochniansku
zeleznicu. Vysvetlenie preco
tak urobili, moze byt to, Ze ich
vyuctovali na stavbu povazskej
Zeleznice. Ved lubochnianska
Zeleznica aj povazska Zeleznica
patrili pod jeden hlavny lesny
urad v Liptovskom Hradku.

Rusen VEV 3 (v. ¢. 3575)
kratko sluzil na vystavbu Po-
vazskej lesnej zeleznice a v roku
1916 bol prelozeny na Luboch-
niansku lesnt zeleznicu, kde
bol v prevadzke pod oznacenim

U 3575 az do zruSenia tejto tra- 150.

te vroku 1966. Zamestnanci ho

. Parny rusent U 3575 (VEV3) na Lubochnianskej

lesnej Zeleznici




nazyvali An¢a. Potom rugen predali Statnym cestam, zavod Ruzomberok, kde ho pouzivali ako
vyhrievaci kotol na asfalt. Nakoniec ho v roku 1975 zlikvidovali v Kovosrote v RuZomberku.
Rusen VEV 4 (v. €. 3576) podla niektorych pramenov premiestnili na Magyar kiraly erdd-
gazdatosag, Lugos — Bégamonostori erdei vasut (Uhorsky kralovsky ekonomicky tsek, Lesna
zeleznica Lugos — Bégamonostor, teraz v Banate v Rumunsku Lugoj — Manastiur). V roku
1948 Caile ferate Forestiere (Rumunské lesné zeleznice) pridelili rusnu ¢islo CFF 763.259.

Technické vidaje rusriov VEV 3 a VEV 4

Vyrobca / rok vyroby M.k.A.G Budapest/ 1915
Vyrobné ¢islo 3575a3576
Vykon 50k
Podet naprav 3
Hmotnost prazdneho / vyzbrojeného rusna 7,9/ 10,2t
Dizka cez spriahadla / vyska 4966 /3050 mm
Vyhrevna plocha 22,3 m?
Tlak pary 1,2 MPa
Priemer valcov 220 mm
Zdvih piesta 300 mm

PARNY RUSEN 4727

Na lesnu zeleznicu v Liptovskom Hradku dodala lokomotivka M.k.A.G Budapest 1. 7.
1919 Stvornapravy parny rusen typu 85.9 o vykone 90 HP pod vyrobnym ¢islom 4727. Bolo to
uz po vzniku Cesko — Slovenska a tak ruen zakratko predisponovali do Madarska. V roku 1926
sluzil na lesnej Zeleznici v Galgamacsi, v roku 1955 ho precislovali na 437.404 a od roku 1964
bol na Statnej lesnej Zeleznici v Matre.

PARNY RUSEN PLD 3

V roku 1930 vyrobili v lokomotivke Ceskomoravska Kolben Danek v Prahe rugen typu D
760/90, vyrobné ¢islo 1542, usporiadanie Dt. Na Povazskej lesnej drahe ho oznacili ako PLD

Parny rusen PLD 3
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3. Turusen jazdil do roku 1936, kedy ho prelozili na lesnti Zeleznicu v Ust-Cornej na Podkarpat-
skej Rusi (patrila vtedy pod Cesko — Slovensko) v majetku Riaditelstva §tatnych lesov Busina.
Tato lesna Zeleznica bola v prevadzke do oktobra 1998, kedy ju znicila velka povoden.

Technické udaje rusria PLD 3

Vyrobca / rok vyroby CKD Praha /1930
Vyrobné ¢islo 1542

Vykon 90 k

Pocet naprav 4

Hmotnost prazdneho / vyzbrojenéhorusna  12,5/17,7t

Dizka cez spriahadla / $irka / vyska 6657 /2136 /2950 mm
Vyhrevna plocha 31,6 m?

Tlak pary 1,2 MPa

Priemer valcov 275 mm

Zdvih piesta 300 mm

PARNE RUSNE U 45 904 A U 45905

Namiesto ru$na PLD 3 presunuli v roku 1937 z lesnej Zeleznice Spi§ska Bela — Lendak na
Povazsku lesnu Zeleznicu rusen O&K, vyrobeny firmou Orestein & Koppel v Berline v roku
1920, vyrobné ¢islo 9424. V roku 1938 bol rusen oznaceny ako U 45 904. V roku 1947 bol na
generalnej oprave (GO) v Dieltiach CSD vo Vrutkach, v roku 1959 bol v dobrom stave. Za-
mestnanci mu dali prezyvku Kopil (maly). Na PLZ slzil az do roku 1963, vtedy ho odpredali
Cestnej sprave v Ziline na vyhrievaci kotol.

Parny rusen U 45 905

Ked'bola v roku 1939 lesna Zeleznica v Spisskej Belej zrusena, bol odtial na PLD predispo-
novany aj ruseit O&K, vyrobeny firmou Orestein & Koppel v Berline vroku 1912, vyrobné ¢islo
5855. Na PLD ho oznacili ako U 45 905. Ocelové ohnisko mu 7. 6. 1947 vymenili za medené.
V roku 1959 bol mimo prevadzky a isiel do Dielni CSD vo Vriatkach na GO, pri ktorej mu 23.
12. 1959 vymenili kotol za novy s vyrobnym ¢islom 1711 a zosilnili osy. Zamestnanci mu dali
meno Barbora. Je to jediny uzkorozchodny rusen firmy Orestein & Koppel Berlin na Sloven-




sku, ktory sa doteraz zachoval.
Je neschopny prevadzky ako ex-
ponat v skanzene v Pribyline.

Ram rusna, kotol, vana na
vodu a buadka pre obsluhu su
znitované z ocelovych plechov
a profilov. Je to dvojcita tend-
rovka na mokra paru s uspo-
riadanim naprav D. Tretia na-
prava je hnacia. Ma vonkajsi
ram a rozvod Heusinger. Kri-
ziak ma horné aj spodné vede-
nie. Prestavovanie rozvodu sa
vykonéava z budky rusnovodica.
Prva a §tvrtd naprava je rieSena
systémom Klein — Linder s vrat-
nymi pruZinami. VypruZenie
rudna je 0smymi osemlistovymi
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153. Ruser U 45 905 v skanzene v Pribyline, 2010 pruzinami. Prevahadlované su
napravy 1,2 a 3,4. Na dymnici

je bankovity komin s ruzicou pre lapanie iskier. Na lezatom kotle st upevnené dva pieskovace
aparojem. Na parojeme st dva pruZinové poistovacie ventily. Z jedného pieskovaca sa pieskuje
pred druhou népravou pri jazde v obratenom postaveni a z druhého pieskovaca sa pieskuje
pred tretou napravou pri jazde vpred. Rusen je vybaveny ru¢nou a parnou brzdou. Na streche
budky je piStala a otvor nasypnika uhlia. Po stranach lezatého kotla st umiestnené vane na
vodu. Po okrajoch hornych ploch vani st ohradky, do ktorych sa ukladd hadica na nasavanie
vody do vani. Kotol ma dva kohuty na sku$anie vodnym tlakom, jeden manometer a jeden vo-
doznak. Vpredu na lavej strane je rebrik na vystup na kotol rusna.

Technické vidaje rusriov U 45 904 a U 45 905

Vyrobca Orestein & Koppel Berlin
Rok vyroby 192021912

Vyrobné ¢islo 9424 a 5855

Vykon 90a110k

Pocet naprav 4

Hmotnost prazdneho / vyzbrojeného rusna 16 /22t

Rychlost 25 km/hod.

Najmensi polomer obluka 40m

Dizka cez spriahadla / $irka / vyska 7000 /2200 /3800 mm
Pocet Ziarnic 108

Vyhrevna plocha 35,4 m?

Tlak pary 1,4 MPa

Priemer valcov 289 mm

Zdvih piesta 300 mm
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PARNY RUSEN U 46 902

Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky v roku 1942 objednalo z lokomotivky
M.AVA.G. (Magyar Kiralyi Allamvasutak Gépgyara, po slovensky Strojarne madarskych
kralovskych Statnych zZeleznic — predtym strojaren M.k.A.G.) v Budapesti dva rusne rady
70.19. Na Ciernohronsku lesnt Zeleznicu bol dodany rugen, ktory dostal oznadenie U 46 901
a na Povazsku lesnt Zeleznicu v roku 1943 rusen s vyrobnym ¢islom 5278, ktory oznacili ako
U 46 902 a zamestnanci ho nazyvali Velkd madarka. V ¢ase rusenia PLZ v roku 1972 bol mimo
prevadzky. Rusen je v depe v skanzene liptovskej dediny v Pribyline ako exponat.

Parny rusen U 46 902
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155. Parny ruserni U 46 902




Rém, kotol a blidka ru‘sna' su Parné rusne PovaZskej lesnej Zeleznice
z plechov a profilov, spojenych Rok Potet Oznatenie

nitovanim. Je to dVOjéitY rusen 1915 — 1930 2 U 45 902, U 45 903

s usporiadanim naprav D. Tretia 1930 — 1936 3 | U45902,U 45903, PLD 3
naprava je hnacia. Prva a Stvrta 1937 -1939 3 U 45902, U 45 903, U 45 904
naprava je rieSena systémom 1939 - 1942 4 U 45902, U 45 903, U 45 904,
Klien — Linder bez vratnych U 45 905

pruzin. Ruden ma vonkajsi ram 1943 — 1958 5 U 45902, U 45 903, U 45 904,

avonkajsi rozvod Heusinger. 1. U 45 905, U 46 902
Vypruzenie rusfia je osmymi 1959 — 1962 6 U 45902, U 45903, U 45 904,

devitlistovymi pruZinami bez 40907, U460 302, REd 199
vymi “p 1963 — 1968 5 | U45902, U45903, U 45 905,

prevahadlovania. Na dymnici U 46 902, K& 4 — 199
je bankovity komin s ruzicouna - "7969 1972 | 4 | U 45 902, U 45 903, U 45 905,
lapanie iskier. Na lezatom kotle U 46 902

je umiestneny prehrievac¢ pary,

pieskova¢ a turbodynamo Ropa. Na parojeme st dva poistovacie ventily systému MAV. Na
streche budky je piStala a nasypny otvor na uhlie. Po stranach kotla st vane na vodu. Okolo
dolnych ploch vani st osadené ohradky na odloZenie hadic na ¢erpanie vody do vani.
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Technické tidaje rusria U 46 902

Vyrobca / rok vyroby M.A.VA.G. Budapest /1942
Vyrobné ¢islo 5278

Vykon 120 k

Pocet naprav 4

Hmotnost prazdneho / vyzbrojeného rusna  18,3/23,3t

Dizka cez spriahadla / $irka / vyska 7465 /2280/3508 mm
Pocet Ziarnic 92

Vyhrevna plocha 48,14 m?

Tlak pary 1,4 MPa

Priemer valcov 325mm

Zdvih piesta 350 mm

PARNY RUSEN K¢ 4 — 199 (Skopa 2064)

V roku 1949 bol v sérii, pozostavajticej zo 4 kusov, vyrobeny v zdvode Skoda Plzen ruseri
K¢ 4 —199 typu 750 DP 150, vyrobné ¢islo 2064/49. Je na prehriatu paru. Tender rusna vyro-
bila Prva brnenska a kralovopolska strojaren — Gottwaldové zavody Kréalovo Pole. Rusen bol
dodany Manganorudnym a kyzovym zdvodom Chvaletice. Niektoré pramene uvadzaju, Ze bol
kratko v prevadzke v Svermovych zeleziarhach v Podbrezovej. V roku 1956 ho z Podbrezovej
previezli do Liptovského Hradku, kde bol v stipise voziiového parku PLZ uvedeny ako parny
rugen Skoda 2064. Bol zakupeny za 181 384 Ké&s. Zamestnanci mu dali prezyvku Sulika. Ru-
Sent bol v roku 1968 navrhnuty na zruSenie, av§ak v roku 1979 ho kompletne zrenovovali ako
vystavny exponat v Svermovych Zeleziarfiach v Podbrezovej a pridelili mu &islo Sko 2696.
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155. Parny rusen K¢ 4 — 199 v skanzenev Pribyline, 2011

Technické tidaje rusria K¢ 4 — 199

Vyrobca / rok vyroby / vyr. ¢islo
Vykon

Pocet naprav

Hmotnost prazdneho / vyzbrojeného rusna
Maximalna rychlost

Najmensi polomer obluka

Dizka cez spriahadl4 / $irka/ vyska
Pocet Ziarnic

Plocha rostu / Vyhrevna plocha
Tlak pary

Priemer valcov

Zdvih piesta

Vodojem / Zasobnik uhlia

Skoda Plzeni / 1949 / 2064/49
150 k

4

18,8 /28t

35 km/hod.

40m

10664 /2136 /2870 mm
71

1,01 m?/ 32,96 m?

1,3 MPa

285 mm

300 mm

5,2m3/20 m?

Rusen K¢ 4 — 199 bol v ostatnych rokoch zrekonstruovany prostrednictvom niekolkych

grantov z ministerstva kultdry a rekonstrukcia vysla asi na milién slovenskych kortn. Jeho
rekonstrukciu previedla firma OKV Martin. Od roku 2006 je funkény v skanzene v Pribyline,
prezyvany Kacena. Je to jediny rusen PLZ, ktory ma tender.




MOTOROVE
RUSNE

GEeBus G40

Rusen vyrobila lokomotivka Ferrovia Praha v roku
1943 pod vyrobnym ¢islom 499. Pri vyrobe bol upraveny
na drevoplyn. Vyvija¢ plynu bol umiestneny na cele rusna.
Z vyrobnej lokomotivky bol dodany na lesnu Zeleznicu
v Zarnovici.

V roku 1947 uz gebus nachadzame na PLZ. Z doku-
mentov sa dozvedame, Ze bol nepojazdny a potrebovali ho
¢o najskor opravit na dopravu na kratkych tratiach, aby sa
im uvolnil jeden parny rusen ,,na dopravu dreva z lesnych
dolin pri plneni pldnu dvojrocnice “. Narekonstrukciu gebu-
su objednali od firmy Tatra v Kopfivnici na Morave v marci
1947 §tvorvalcovy naftovy motor Tatra T 114 o vykone 45
k a od firmy Katena v Sobédruhoch pri Tepliciach v Ce-
chach v aprili 1947 triplexnu val¢ekovt retaz. V roku 1954
zakupili pre gebus 2 trakéné elektromotory za 5 200 K¢s.
Po roku 1959 namontovali medzi chladi¢ a motor gebusu
dvojvalcovy kompresor pohanany z klukového hriadela
motora, na vyrobu stla¢eného vzduchu pre pohon pneu-
matickych zbijaciek pri pracach na tratiach a v tratovom

laern o Y

157. Gebus G40 s pridanym kompresorom
a elektrocentrdlou v Liptovskom Hrddku na
Prekdzke, okolo roku 1980
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kamernolome. Motor gebusu pohénal aj elektrocentralu pre zvaraci aparat, elektrické vitacky
a iné. Gebus bol preto pouzivany najmé ako tazné vozidlo pracovného vlaku.

V roku 1983 tento gebus s dalsimi vozidlami z PLZ dali do do¢asného uzivania Kysucké-
mu muzeu na Historicku lesnd tivratovi Zeleznicu (HLUZ) v skanzene Kysuckej dediny vo Vy-
chylovke. V roku 1988 ho odtial zobrali na rekonstrukciu do Lokomotivneho depa (LD) Brno
a hnednato vjuni 1988 ho poskodil pozZiar depa vo Vychylovke. V roku 1993 bol opét na rekon-
Strukcii v LD Brno, pri ktorej dostal novt kapotu, ktora Gplne zmenila jeho vzhlad.

V roku 1998 tento rugen Gebus G40 ziskala Ciernohronska zeleznica (CHZ), kde jazdi pod
oznacenim Ferrovia G40 499/1943 (704.902-6).

Gesus BNE 50

Tento  dieselelektricky ruSen  bol
vyrobeny v roku 1952 v Stavostroji
Radotin pri Prahe pod vyrobnym ¢islom
21050. Rusen mal naftovy vodou chladeny
trojvalcovy motor Skoda 35110 (preto ho
nazyvali gebus Skoda). Motor bol priamo
spojeny s trakénym dynamom s menovitym
vykonom 33 kW. Jednosmernym pradom
onapdtiaz 255 Vboli cez kontrolér napajané
dva jednosmerné trakéné motory, spojené

s hnacimi napravami pomocou val¢ekovych 15?- Gebus BNES50 na posune na pile
retazi. Vykon rusna sa reguloval otackami v Liptovskom Hrddku, okolo roku 1960.

spalovacieho motora. Rusriovodi¢ Koloman Cupra

Rusen mal kapotu pre stanovisko rusnovodica. Mal dve na sebe nezavislé hnacie napravy.
Kazd4 nédprava v rosochovom prevedeni bola vystuZena dvoma listovymi pruznicami. Trakéné
motory boli v rdme upevnené vykyvne. Zhora boli zavesené na hriadel a zospodu uchytené
dvoma napinacimi skrutkami, ktoré zaroven sluZili ako napinace retazi. Prevod medzi trakénym
motorom a napravou na pomalSie otacky bol Gallovou retazou.

Technické udaje rusria Gebus BNE50

Vyrobca / rok vyroby Stavostroj Radotin / 1952
Motor / Vykon / Pocet valcov §3S8110/45k (33kW) /3
Prenos vykonu elektricky

Tazna sila 23,05 kN

Pocet naprav 2

Hmotnost 8,6t

Rychlost 18 km/hod.

Najmensi polomer obluka 12m

Dizka cez spriahadla / $irka / vyska 4210/ 1350/ 2460 mm

Rusne Gebus Ferrovia G40 a Gebus Skoda BNES50 sluzili na PLZ najmi na posune na vleé-
kéach drevoskladu a pily v Liptovskom Hradku. Ked bol v oprave motorovy osobny vozen M
21006, premaval denne na trati Gebus Skoda BNES50 s jednym osobnym voziiom z Liptovské-
ho Hradku na Cierny Véh a spit.




Gebus Skoda BNE50 bol na PLZ az do 15. 2. 1973, kedy bol spolu s parnym rusiiom Oren-
stein & Koppel, ktory sa mal na PLZ prerobit na pohon so spalovacim motorom, odvezeny do
Kovosrotu v Byt¢ici.

V roku 1994 si Mério Brnicky zakupil 2 Gebusy BNES0 z Bohumina. Uviedol ich do pre-
vadzky schopného stavu a robil s nimi kratke jazdy pre navstevy zo §kol na kolajisku pred na-
hradnym depom v objektoch byvalej motorarne Statnych lesov. V roku 2001 boli spolu s ostat-
nymi vozidlami prestahované do skanzenu v Pribyline.

V roku 2003 bol z Vychylovky ako nadhrada za Gebus G40 dany Gebus BN50. V roku 2008
ho zrekonstruovali do prevadzkyschopného stavu z grantu ministerstva kultary. Rekonstruk-
ciu vykonala firma RUDOS Ruzomberok.

PARNY RUSEN ORENSTEIN

Vyrobila ho lokomotivka Orenstein & Koppel v Berline v roku 1915 s vyrobnym ¢islom
7063. Bol v prevadzke na Re¢kovskej lesnej drahe v Re¢kove u Bakova nad Jizerou v Cechach.

Na PLZ ho mali zrekonstruovat na
pohon so spalovacim motorom, ¢o sa vSak
nerealizovalo. Tento ruSen mal 3 napravy
a vykon 50 k. Bola to dvojcitd tendrovka
s usporiadanim néprav C, s vnutornym
ramom a rozvodom Heusinger. Kriziak
mal jedno horné vedenie. VypruZenie
prvych  dvoch néaprav bolo dvoma
spolo¢nymi  osemlistovymi  pruZinami.

Rusen Orenstein bol na PLZ rozpéleny = S
a 15. 2. 1973 odvezeny do Kovostrotu 159. Parny ruseri 7063 v depe
v Bytcici. v Liptovskom Hrddku
RABA M 42 023 AM 42 032

V druhej polovici 20. storocia sa uz vyrabali moderné motorové rusne. Ich zbrojenie
bolo menej naro¢né ako u parnych rusov. Kedze sa v Ceskoslovensku vyrabali len motorové
ru$ne s malym vykonom, bolo v roku 1960 pre lesné Zeleznice objednanych v Madarsku 10

160. Motorovy ruSern Rdba
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dieselelektrickych rusnov Raba, typ M.042. Vyrobila ich strojaren Vagon és Gépgyar v Gydri.
NaPLZ bolivroku 1961 dodané dva rusne Raba, M 42 023 s vyrobnym &islom 5056 a M 42 032
s vyrobnym ¢islom 5567. Kazdy z rusiov bol zaktpeny za 365 793 K¢s.

Rusen Réba je Stvornapravovy s usporiadanim BoBo. Prenos vykonu je hydrodynamic-
ky. Spalovaci naftovy Sestvalcovy motor typu 6 JS 13.5/17 o vykone 135 k pri 1500 ot/min.
pohana hydrodynamickii jednomenicovii prevodovku Voith L 16/GH. T4 je kibovym hria-
delom spojené s automatickym radenim rychlostnych stuptiov bez prerusenia taznej sily. K tej-
to prevodovke je pripojena dalSia prevodovka, ktord umoznuje reverzaciu a redukény stupen
v posunovacom rezime. Z prevodovky je krutiaci moment pren4sany dvoma kibovymi hria-
delmi do rozvodnych prevodoviek v jednotlivych podvozkoch. Riadenie rusna je prevadzané
stlacenym vzduchom.

Technické vidaje rusriov M 42 023 a M 42 032
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Vyrobca / rok vyroby Vagon és Gépgyar Gyor / 1961
Vyrobné ¢islo 5056 a 5567

Motor 6JS13.5/17

Vykon 135k

Pocet valcov 6

Pocet naprav 4

Hmotnost 17t

Rychlost 25 km/hod.

Najmensi polomer obluka S0m

Dizka cez spriahadla / $irka / vyska 896572390/ 3415 mm

R

161. Motorovy rusert Rdba M 42 023

Rusne Raba mali ¢asté poruchy a bol na ne nedostatok nahradnych dielov. Na inych lesnych
zelezniciach boli zanedlho nepojazdné. Vdaka starostlivej adrzbe pracovnikov PLZ, obidva
rune Raba jazdili az do ukondenia prevadzky na PLZ v roku 1972. Kvéli nim upravovali aj
trat, najmi v oblukoch. V zimnych mesiacoch v§ak boli Raby na PLZ malo pouzivané, lepsie




to zvladali parné rusne. Tak sa Motorové rusne Povazskej lesnej zeleznice

parné ru$ne zachovali, napriek Rok Potet

> : Oznadenie
tomu, Ze ich mali motorové rus- 1947 — 1952 1 G 40
ne nahradit. 1952 - 1954 G 40, G BNE 50

2
Ruseh M 42 023 bol po | 19541959 | 3 | G40, G BNE 50, G Orenstein
zrudeni prevadzky na PLZ 1959 - 1961 4 G 40, G BNE 50, G Orenstein,
zalas pozi¢any v Zeleziarfiach M 21 006

v Podbrezovej, potom ho vratili 19611972 6 | G40, G BNE 50, G Orenstein,
M 21 006, Raba M 42 023,
Raba 42 032

spat do Liptovského Hradku.
Spolu s parnym ru$nom
U 45 903 ho v roku 1983 pozic¢ali do skanzenu vo Vychylovke. Pri poZiari depa vo Vychylovke
v roku 1988 bol neopravitelne poskodeny. Po vrateni do Liptovského Hradku bol odstaveny na
plosinovom vozni. Ked'v roku 2001 previezli voziiovy park do skanzenu v Pribyline, vrak rusna
skon¢il v Srote.

Rusen M 42 032 v novembri 2001 previezli do skanzenu v Pribyline, kde je schopny pre-
vadzky.

OsoBNY MOTOROVY VOZEN M 21 006

Osobny motorovy vozeit M 21006 mal pévodné oznacenie M 21 007. Pod vyrobnym ¢islom
63726 ho vroku 1947 vyrobila Ringhoffer Tatra Praha a.s., zdvod Kopfivnica. Z vyroby bol 30.
12. 1947 dodany na tizkokolajnu zeleznicu CSD Tremesn4 v Sliezku — Osoblaha na Morave.

Preprava lesnych zamestnancov a deti do §kdl ¢asom vyZadovala, aby v tseku Liptovsky
Hradok — Cierny Vah jazdil osobny vlak denne. Preto v roku 1959 kupila Krajska sprava le-
sov v Ziline z uvedenej osobladskej zeleznice pre PLZ vyradeny motorovy osobny vozen. Kedze
vozenl M 21 006, ktory chceeli kupit, bol v hor§om stave ako vozen M 21 007, pri revizii pred
predajom na voziioch zamenili cedulky a po nich vozeri M 21 007 prisiel na PLZ ako M 21 006.
Zakupili ho od CSD za 208 689 Kés. Hned v roku 1959 ho na PLZ opravili a bol prevadzky
schopny.

—= R N R
b == oL i Ene >
- HiEEri

|
TR Ty WL_F Y~ (o) (o

162. Osobny motorovy vozenn M 21 006

Je to $tvornapravovy podvozkovy vozen rady M 21.0 s jednym hnacim podvozkom s dvo-
ma oddielmi pre cestujucich a s dvoma celnymi stanoviskami rusnovodi¢a. Ram vozna je
z hlavnych pozdiznych profilov a prieénych profilov zvareny elektrickym obliikom, ktory je na
dvojnapravovych podvozkoch uloZeny pomocou gulovej torny a klznic. Kazdé dvojkolie je voci
podvozku vypruzené 2 listovymi pruznicami a 4 vinutymi pruzinami. Napravové loziska su
valivé, typu SKR. Vozen je pohanany benzinovym Sestvalcovym vzduchom chladenym moto-
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rom, ktory ma pri otackach 1400 ot/min.
vykon 120 koni (88 kW). Prenos vykonu
je mechanicky cez trojstupniovit mecha-
nickt prevodovku. Rychlostné stupne sa
zaraduju pomocou stlaceného vzduchu.
Medzi motorom a prevodovkou je dvoj-
lamelova suché spojka s elektromag-
netickym vysuvanim. Od prevodovky
je krutiaci moment vedeny hriadelom
s dvoma gumovymi kibmi do rozvodovky
hnacieho podvozku. Z tejto rozvodovky
vychédzaju kibové hriadele, ktoré po-
hanaju napravy cez kuzelovité sukolie
v napravovych prevodovkach. Tlakova
brzda Knorr posobi na vsetky kolesa,
ru¢na brzda len na podvozok prilahly
k stanovisku rusnovodica.

S
Z
N
=
=
=
N
<
4
@
=
=l
g
2
>
=]
=W

|
2}
=)
N
/M
54
=
2
=
:
=

Skrina vozna je rozdelena na dva od-
diely, v4¢$ima 23 miest na sedenie a men-
$1 15 miest, spolu 38 miest. Pocet miest
na statie je 12. Sedadla s usporiadanim 2
+ 2 st drevené s vankaSovymi opierkami.
Medzi tymito oddielmi pre cestujucich je
sluZzobny oddiel a zachod. Vykurovanie
vozia je vyfukovymi plynmi z motora,
vetranie zabezpecuju LP vetraky.

Na stanovisku rusnovodica su v lavej
Casti paka predvolica rychlostnych 164. Stanovisko rusriovodica vo vozni M 21 006
stupnov, péaka spojky a akceleratora,
tla¢idlo hukacky, ovladacia skrina spuistaca, rychlomer, otd¢komer a tlakomer mazacieho oleja.
Na pravej strane stanoviska je reverzacné paka, brzdi¢ Knorr, koleso ru¢nej brzdy a tlakomer
brzdy. Stierace okien sa daju otacat len rucne. Skrina vozna je ¢ervenohnedej farby so Zltou
linkou, podvozky a rdm st ¢ierne a strecha Seda.

Technické tidaje motorového osobného voziia M 21006 (povodne M 21007)

Vyrobca / rok vyroby Ringhoffer Tatra Praha, zavod Kopftivnica / 1947
Vyrobné ¢islo 63726

Vykon motora 120 k (88 kW)

Pocet valcov motora 6

Prenos vykonu mechanicky

Pocet naprav 4

Hmotnost prazdneho / plného voziia 16,5/ 20,7t

Rychlost 35 km/hod.

Najmensi polomer obltka 60m

Dizka cez spriahadla / §irka /vyska ~ 13910/250/ 3500 mm
Pocet miest na sedenie / statie 38712
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165. Osobny motorovy vozeri M 21 006 na skiisSobnej jazde
na Liptovsku Teplicku, 21. 6. 1968

Ked v roku 1968 zrusili pravidelnua verejnd osobnu dopravu, motorovy osobny vozen M
21 006 vozil lesnych robotnikov, najmi na sadenie stroméekov, az do konca prevadzky PLZ.

V novembri 2001 bol prevezeny z Liptovského Hradku do skanzenu v Pribyline.

OsoBNY vozEN Ba/u 3
Je to pripojny voze k motorovému vozitu M 21 006, ktory pouzivali na PLZ pri zvy$enej
osobnej doprave. Je zostaveny z dvoch vyradenych motorovych voziiov M 21.0, ktoré boli za-

kapené spolu s voziiom M 21 006. Podvozok vozna Ba/u 3 je prevzaty z voziia M 21 003 a skri-
nazvoznaM 21 008.

Motor, prevody, stanoviska rusniovodica, vetracie Zaltzie k motoru a dvere do batozinové-
ho priestoru boli odstranené. Ponechané boli obidve ru¢né brzdy. Do zruseného batozinového
priestoru namontovali dal§ich 10 sedadiel, ¢im sa ich pocet zvysil na 48. V bo¢nych stenach
vozna v miestach, kde bol batoZinovy priestor, zhotovili 3 dalSie okna. Do vozna nain$talova-
li naftovy agregét na vykurovanie teplym vzduchom. Najprv mal vozen oznacenie M 21 003,
neskorsie ho preznacili na Ba/u 3. Vozen nepouzivali len ako pripojny k M 21 006, ale aj ako
osobny vozen do inych vlakov.

Farba vozna je rovnaka ako motorového voziia M 21 006. V aprili 2002 ho z Liptovského
Hradku previezli do skanzenu v Pribyline.
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TRATMAJSTROVKA DREZINA FREUND

V zozname vozidiel PLD z roku 1921 je uvedena aj
1 drezina. V tom roku ju pouzivali aj pracovnici u¢tarne
riaditelstva Statnych lesov na vyplaty mzdy na lesnych
spravach. Kedze ju pritom ¢asto pokazili, vySlo nariade-
nie pouzivat ju len na kontrolu trate lesnej Zeleznice. Je
pravdepodobné, Ze ide o drezinu Freund 1772, aj ked niek-
tori autori uvadzaju, Zze na PLD ju dodali az v roku 1927.

Drezinu vyrobila nemeck firma Draisienbau Freund
v Hamburgu. Tato drezina bez kabiny povodne mala dvoj-
taktnybenzinovy jednovalcovy motor so samocinnymiven-
tilmi. Tento vzduchom chladeny motor mal vitanie 56 mm
azdvih 60 mm. Obsah valca bol 160 cm?. Zamestnanci dali
drezine prezyvku Frajtka. V roku 1936 ju mala pridelent
pre svoju potrebu Lesna sprava Cierny Vah. V roku 1954
pri prevadzke drezina spotrebovala 1 785 litrov benzinu,
podla toho pri spotrebe 7 litrov / 100 km mala v tom roku
prejazdit 25 500 km.

A =iy A

DROBNE
MOTOROVE
VOZIDLA

166. Drezina Freund v skanzene v Pribyline

V zoznamoch PLD (PLZ) ttto drezinu uvadzali ako
Freund, niekedy ako Hamburg. Po nehode so smrtelnym
nasledkom bola drezina v roku 1958 zrekonstruovana
a povodny motor bol nahradeny motorom CZ 175. Od vte-
dy ju uvadzali ako neotypovanu drezinu Jawa 175. Novy
motor mé trojstupriovi prevodovku a prednt ndpravu po-
hana Gallovou retazou.




Drezina Feund mé dve nezavislé brzdy, noZnu a ru¢nt. Nozné brzda posobi na zadnt na-
pravu a pakovéa ru¢na brzda na prednti ndpravu. Nad prednou napravou je sedadlo pre dve oso-
by a vzadu nad motorom je sedadlo vodica.

Tratmajstrovka drezina Feund 1772 sa mohla pouzivat len v lete a za denného svetla. Ak sa
vynimoc¢ne musela pouzit v noci, mohla jazdit rychlostou najviac 10 km/hod., aby hlavne na
priecestiach nedoslo k jej vykolajeniu. Bola pojazdn4 az do ukonéenia prevadzky na PLZ. Teraz
je vskanzene v Pribyline, po oprave ¢lenmi SPLZ je v prevadzkyschopnom stave.

Technické udaje povodnej dreziny Freund
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Vyrobca Draisienbau Freund Hamburg
Vykon motora 2,5k

Pocet valcov 1

Vftanie 56 mm

Zdvih 60 mm

Obsah valcov 150 m?
Spotreba benzinu na 100 km 6 — 17 litrov
Spotreba oleja na 100 km 0,5-0,6litra
Obsah benzinovej nadrze 5 litrov
Prenos vykonu mechanicky
Pocet naprav 2
Hmotnost neobsadenej dreziny 186 —200kg
Rychlost 33,5 km/hod.

DREZINA TATRA 15A

Tato osobnu drezinu vyrobila Tatra, a. s., Kopfivnica v roku 1930 po vyrobnym ¢islom
15 540. Na PLD ju dodali v roku 1931. Sltzila aj na rychlu zdravotni pomoc pre obyvatelov
v dolinach a v Liptovskej Tepli¢ke a bolo ju mozné objednat aj na sikromnu jazdu pre 1 — 5
0s0b. V roku 1936 ju opravovala firma Ing. Droppa v Liptovskom Mikulasi. Drezina sa na-
chadza eSte v zozname z roku 1947, v zozname z roku 1954 uz nie je. Medzitym vyhorela a bola
vyradena.

Drezina mala Stvortaktny
vzduchomchladenydvojvalcovy
benzinovy motor typu T — 12.
Prevodovka mala dva stupne
pre jazdu dopredu a dva stupne
pre jazdu dozadu. Pohdnana
bola zadna naprava pomocou
kibového hriadela. Mala dve
brzdy, noznu a ru¢nd. Nozna
brzda posobila na prednu
napravu a ru¢nd na zadna
napravu. Napravy mali brzdiace
kotti¢e s vnatornymi ¢elustami.




S
Z
N
=
=
=
N
<
4
@
=
=l
g
2
>
(=}
=W

|
2}
=)
=
/M
54
=
2
=
:
=

Budka dreziny so 4 dverami otvarajucimisa dopredu, sa skladala z 2 ¢elnych skiel a sklopnej
celtovej strechy. Vpredu po bokoch kapoty motora boli 2 svetelné reflektory, na pravej strane
hukacka. Vzadu po bokoch boli po dva malé spatné svietidla. Vodi¢ sedel na pravej strane

dreziny.

Technické vdaje dreziny Tatra 15a

Vyrobca / rok vyroby
Typ motora
Vykon motora

Pocet valcov

Vftanie

Zdvih

Obsah
Spotreba benzinu na 100 km
Spotreba oleja na 100 km
Obsah benzinovej nadrze
Prenos vykonu
Pocet naprav
Hmotnost neobsadenej dreziny

Pocet prepravovanych osob

DREZINA TATRA 57

Tatra Koptivnica / 1930
T-12

12k

2

82mm

100 mm
1100 m3

6 — 17 litrov
0,5-0,6 litra
5 litrov
mechanicky
2

186 —200kg
60 km/hod.
6

Vyrobila ju Tatra, a. s., Kopiivnica v roku 1930. V zachovanych dokumentoch PLZ v roku
1947 este nie je, az v rokoch 1954.V tom roku spotrebovala na prevadzku 2 822 litrov benzinu.
V roku 1959 bola po oprave v prevadzke.

Drezina mala celokovovt budku so 4 dverami otvarajicimi sa dopredu. Na podvozku mala
otacacie zariadenie. Vpredu na bokoch kapoty motora boli upevnené 2 svetelné reflektory, na
jednom velkom ¢elnom skle bol stiera¢. Pocet prepravovanych osob bol 6.

Drezina okrem sluZobnej pre-
pravy lesnickych zamestnancov
pre zly stav ciest zabezpecovala
aj prevoz lekarov, porodnych bab
a nemocnych pri rychlej zdravot-
nickej pomoci pre obyvatelov ho-
rarni v dolinach a v dedine Liptov-
ska Teplicka. V sobotu musela byt
drezina k dispozicii na prehliadku
tratového zvr§ku a vymen. V noci
smela jazdit len na zéklade povole-
nia spravcu alebo vypravcu. Rychla
jazda drezinou pre sukromné ucely
sa prevadzala na zvlastnu objednav-
ku pre najviac 5 0s6b. Po roku 1966
sa uz nepouzivala.

-

168. Otdcanie dreziny Tatra 57, okolo roku 1960




Tratovy vozik F 75

Tento tratovy vozik prerobili z dreziny F 75, vyrobné ¢islo 26650. Odkial prisla tato drezina
na PLZ, nevieme. Pohaal ju benzinovy motor cez prevodovku na jednu z nprav. Obidve na-
pravy boli medzi sebou prepojené Gallovou retazou. Polovica karosérie dreziny bola z plechu,
horn4 Cast a strecha z celty. Stanovisko vodica bolo na obidvoch ¢elnych stranach dreziny. Na
Styroch trojmiestnych sedadlach mohlo sediet 12 0sob.

Drezinu F75 preréabali na nakladny tratovy vozik v roku 1959. Na podvozok postavili bud-
ku pre vodi¢a a pomocnika a plosinu pre dopravu materialu. Neskorsie pohon vozika upravili
tak, 7e cez prevodov skrifiu bol poh4nany kibovy hriadel a ten cez reverzaénu prevodovku po-
sobil zadnt napravu. Tratovy vozik mal dve nezavislé brzdy, noznt a ru¢nu. Nozna hydraulicka
brzda pdsobila na vnutorné celuste brzdovych bubnov ulozenych na obidvoch napravach, ruc-
na posobila na brzdové zdrze obidvoch naprav.

Motorovy tratovy vozik F75 jazdil na PLZ az do zastavenia jej prevadzky v decembri 1972.
Mal povolené jazdit len za denného svetla. V roku 1983 si ho spolu s dal§imi vozidlami zapozi-
¢ali na lesnti Zeleznicu do Vychylovky. Tam ho znicil poziar.

AuTopREZINA SkopA 1201

V roku 1966 zhotovili v diel-
nach PLZ autodrezinu Skoda. Po-
uzili na to podvozok z dreziny Tatra
57, na ktory namontovali motor,
prevodovku, karosériu a dalSie sa-
¢asti z osobného auta Skoda 1201
STW. Pocet prepravovanych osdb
je 5. Autodrezina mé na podvozku
otacacie zariadenie a pri zhotoveni
mala karosériu Cervenej farby. V ¢a-
se zastavenia prevadzky na lesnej
Zeleznici v roku 1972 sa uz nepo-
uzivala. Drezina bola v roku 2011
zrekonstruovana a je zapoZi¢ana na
Ciernohronskej zeleznici.

o

169. Drezina Skoda 1201, okolo roku 1990

STVORKOLKA S PEDALOVYM POHONOM

) 5 ) Dreziny Povazskej lesnej Zeleznice
Podla dobovej fotografie ¢. 6 tejto Rok Pocet Oznacenie
knihy uz v roku 1920 bola na lesnej ze- | 1921 — 1930 1 Freund
leznici §tvorkolka s pedalovym pohonom. 1931 - 1953 2 Freund, Tatra 15a
Pouzivali ju na kontrolu trate a na drobné | 1954 — 1959 2 Freund, Tatra 57
Gdrzbarske préace. Bol to bicykel pre jed- | 19591966 | 3 | Freund, Tatra 57, F 75
nu osobu upevneny na dvoch malych ng- | 19661968 3 Freund, F 75, Skoda 1201
1968 — 1972 2 Freund, F 75

pravach. Na §tvorkolke sa dalo sa ist len

jednym smerom, na potrebny smer ju prestavili ru¢ne. Ak bolo treba, aby uvolnila trat, odlozili
juzkolaje. V roku 1950 uz bola upravena na prevoz 2 0sdb a pouzivali ju na natery hektomet-
rovnikov (oznacovali vzdialenost trate v 100 m), kilometrovnikov (oznacovali vzdialenost trate
v 1000 m) a névestnych znakov pozdiZ trate. PouZivala sa este v roku 1968, o potvrdzuje byva-
ly zamestnanec lesnej zZeleznice D. Kunaj z Kralovej Lehoty.
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KedZe Povazska lesna Zeleznica bola uréena na prepravu
dreva, vécsina jej voznov bola ndkladnych. Boli to oplenové
vozne a ploSinové vozne. Prvé nakladné vozne dodala firma
Magyar Belga Budapest, ktora tuto Zeleznicu v rokoch za-
Ciatkoch stavala, potom firmy Orenstein & Koppel Berlin,
Kolofera v Modriciach pri Brne, Rosseman — Harmata v Ra-
dotine a iné.

OPLENOVE VOZNE O/U

Oplenové vozne sa pouzivali sa na dopravu dlhych kla-
tov dreva (az 25 m). Kazdy vozen sa sklada z dvoch samo-
statnych podvozkov, ktoré spaja odvazané drevo. Len jeden
z podvozkov ma ru¢nu brzdu ovladatelnt z plosiny brzdara.
Réamy voznov boli v zaciatkoch spojené nitovanim, potom
zvaranim. Dvojkolia st vedené v rozsochach a st ulozené
v klznych, alebo valivych loziskach. Vypruzenie vozia je
listovymi pruzinami. Na rdme podvozku je uloZeny otoc-
ny oplen, ¢o je vlastne masivny ocelovy tram so sklopnymi
boc¢nymi klanicami, ktoré sa v hornej casti spojuju retazami.
Retaze na vozioch su dlhé 6,6 m a hrubé 10 mm.

NAKLADNE

VOZNE

E (S
C 3
ﬁl

V roku 1922 bolo vo vozniovom parku lesnej Zeleznice
40 péarov oplenovych voziiov o hmotnosti 1,65t jedného
polparu a s nosnostou 13,5t na jeden pér. V roku 1930 bolo
58 parov oplenovych voznov, v roku 1940 ich bolo 125 pa-
rov (niekolko ich prislo v roku 1939 spolu s parnym rusnom
U 45 904 zo zrusenej lesnej Zeleznice v Spisskej Belej) a v ro-
ku 1960 saich uvadza 134 parov. V navrhu na likvidaciu PLZ
z roku 1972 je uvedenych 82 parov oplenovych voziov. Po-
tom vécSina oplenovych voznov skoncila v Srote, v skanzene
v Pribyline sa zachovalo len 6 parov voziov.

Vo vlakovej stiprave mohli byt oplenové vozne radené
az za ndkladnymi, osobnymi alebo ploSinovymi voznami,
pretoZe ich par podvozkov bol medzi sebou spojeny len
cez klaty polozené na uloznej ploche vybavenej ostrymi
kovovymi hrotmi, ktoré zamedzovali posunu naloZenych
klatov. Prilahlé vozne boli radené vzdy brzdami k sebe, aby
mohol brzdar obsluhovat obidve brzdy.

170. Oplenovy vozeri




Yo SN %

171. Oplenovévozne v skanzenev Pribyline

Technické tidaje oplenového voziia O/u Orenstein & Koppel

Priemer napravy 90 mm

Priemer ¢apu népravy v naboji kolesa 85mm

Priemer ¢apu napravy 70 mm

Dizka ¢apu 140 mm

Vzdialenost stredu lozisk 1149 mm

Rézvor 1000 mm

Dizka cez narazniky vozen bez brzdy / s brzdou 2770/ 2970 mm

Druh brzdy osemvretenova Spalikova
Hmotnost 1,65t

Nosnost 6,75t

PLOSINOVE VOZNE PA/U

Na prepravu metrového dreva sluzili otvorené Stvorosové plosinové vozne Pa/u. Podvozky
na nich st dvojakého druhu. Jedny su s rozsochovym vedenim naprav a s listovymi pruzinami,
druhé typu Diamont. PloSina vozna ma podlahu z dosak. Na kazdom plo§inovom vozni je brz-
da obsluhovana zo stanoviska brzdara. Vozne maju brzdené obidve napravy, ale len z vnatornej
strany.

172. Maketa plosinového vozria

ZSKA LESNA ZELEZNICA
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VY rok'u 1922 POIO M prevédzkfe 6 Nékladné vozne Povazskej lesnej Zeleznice
ploSinovych voznov s hmotnostou Rok | Potet Oznatenie
4,8t, z nich 3 vozne mali nosnost 1922 | 69 | 40 parov oplenov, 6 ploginovych,
12t a 3 vozne nosnost 10t. V roku 2 kryté, 21 vozikov na 3trk
1929 zakuapili 4 ploSinové vozne 1930 70 | 58 parov oplenov, 10 plo3inovych,
u firmy Kolofera za 96 704,20 K¢, 2 kryté
¢im ich pocet stipol na 10. NaPLZ | 1942 | 99 | 87 pérov oplenov, 10 plosinovych,
bolo ploginovych voziiov 17 v roku 2 kryté _
1960 a 19 v roku 1961. Pri likvidacii | 1960 | 133 ;34 parov oplenov, 17 plosinovych,
PLZ v roku 1972 evidovali 22 plosi- kryte —

3 . 1961 155 132 pérov oplenov, 19 plosinovych,
novych voziov. 4 keyté

PloSinové vozne upravovali 1972 | 108 | 82 parov oplenov, 22 ploginovych,
podla toho, na prepravu ¢oho ich 4 kryté

chceli pouzit. Napriklad podla vla-

kopisu z 1. 6. 1958 na vozni Pa/u 202 prepravovali pasovy traktor. Vozne Pa/u ¢. 214 a €. 216
v juni 1958 pouzivali na prepravu 0s6b a v juli 1959 na prepravu sena. Vozen Pa/u 218 pouzili
6.7.1959 naprepravu osob a 14. 7. 1959 na prepravu $trku. Vozen Pa/u ¢. 219 bol vo vlakopise
z 22. 8. 1959 zapisany ako vyhliadkovy so strechou.

7 PLZ do skanzenu vo Vychylovke boli v maji 1980 dané bezplatnym prevodom 2 plo§inové
vozne Pa/u €. 204 a 231, vyrobca Ferrovia. V skanzene v Pribyline sa zachovalo 8 ploSinovych
voziov Pa/u.

PLoSINOVE vOzZNE V/U

Pre vacsi objem prepravy metrového dreva sa pouzivali 2 otvorené ploSinové vozne s vyso-
kymi stenami. Priviezli ich z osoblagskej Zeleznice CSD. Na PLZ ich ozna¢ili ako V/u 1 a V/u 2.
Mali priebezné potrubie parného kurenia a ru¢nud brzdu pdsobiacu na obidve napravy.

Ked pocet ploSinovych voznov na prepravu metrového dreva nestacil, do¢asne si zriadili
dalsie z oplenovych voznov. Cez dva oplenové vozne, z ktorych predtym odobrali klanice s re-
tazami, polozili vymenné ploSiny s vysokymi drevenymi ¢elami, umoztiujicimi naloZenie me-
trového dreva.




KRrYTE vozNE DA/U

Hned na zaciatku prevadzky lesnej Zeleznice v roku 1916 boli v jej voziiovom parku aj 2
sluzobné nakladné kryté vozne. Dodala ich firma Magyar Belga, ktoré Zeleznicu stavala. St
to Stvornapravové podvozkové vozne. Skrifia vozia je drevend a je v nej velky nakladny a maly
sluzobny oddiel. Neskorsie ich oznadili ako Da/u 1 a Da/u 2. Sluzobné vozne sa pouzivali na
prepravu tovaru aj 0osob. Ked bola v roku 1968 zruSena pravidelna verejna osobna doprava,
pouzivali sa na prepravu robotnikov a na vyletné jazdy. Vozen Da/u 1 bol pre tcely natacania
filmu Vlak do stanice Nebo prerobeny na pojazdnu dielnu. Vozen Da/u 2 v roku 1980 zobrali
na lesnu Zeleznicu vo Vychylovke.

KRYTE VOZNE ZA/U

V roku 1961 priviezli na PLZ 2 kryté ndkladné vozne z osobla$skej Zeleznice CSD. Boli
Stvornapravové s dvoma podvozkami. Uprostred skrine mali posuvné dvere. Neskorsie dostali
oznaéenie Za/u 1 a Za/u 2.V roku 1961 boli na PLZ 4 nakladné kryté vozne, 2 vozne Da/u a 2
vozne Za/u.

Zvoznov Za/u sajeden poskodil privykolajeni a iSiel do Srotu, druhy uzamykatelny, ktorym
savozil tovar do obchodu v Liptovskej Teplicke, stal este niekolko rokov po ukonceni prevadzky
pri vyhrevni v Liptovskej Tepli¢ke. Tento sa zachoval a je na Ciernohronskej Zeleznici.

174. Vozen Za/u pred vyhreviiou v Liptovskej Teplicke
sluZiaci na prepravu tovaru do obchodu

VOZIKY NA STRK

V Case vystavby lesnej Zeleznice slUzili na prepravu zeminy a $trku kovové vyklopne voziky.
Este v roku 1922 ich mali vo svojom voznovom parku 21. V roku 1936 zakupila lesna Zelez-
nica 5 vozikov na dopravu Strku zo Svidovského kamenolomu potrebného pre udrzbu svojej
zZelezni¢nej trate. Vozikmi na $trk vozili lesnou zeleznicou v rokoch 1946 — 1948 zeminu, $trk
a kamene z kamenolomu nad Svarinom do Liptovského Hradku na regulaciu Vahu a na vyrov-
navanie terénu pri stavbe novej pily (Drevoindustrie).

g
z
N
=
—
=
N
<
z
@
=
-
g
@n
P
>
S
=W

|
@
=
=
[=2]
e
=
2
=
:
=




S
Z
N
=
=
=
N
<
4
@
=
=l
g
2
>
=]
=W

|
2}
=
N
/M
54
=
(2
=
:
=

Na Povazskej lesnej Zeleznici pocas jej prevadzky jaz-
dilo 8 osobnych voznov. Len 1 z nich vyrobila Specializova-
na vagonka, ostatnych 7 zhotovili vo svojej dielni Sikovni
a pracoviti zamestnanci z voznov vyradenych na inych
zelezniciach.

OsoBNY vozEN Ba/u 4 (Ca/u 1)

Od zaciatku prevadzky lesnej Zeleznice v roku 1916 az
do roku 1945 bol na nej len jeden osobny vozen 3. triedy.
Jeho pdvodné oznacenie bolo Ca/u 1, potom ho preznacili
na Ba/u 4. Dodala ho firma Magyar Belga, ale vyrobila ho
firma Orenstein & Koppel Berlin v roku 1915.

Bol to $tvornapravovy podvozkovy vozen s jednym
oddielom pre cestujucich. Na obidvoch ¢elach vozna mal
predstavky, z ktorych sa vchadzalo cez posuvné dvere
dovnutra. No jednej strane vozila boli dvojité sedadla, na
druhej jedno pozdizne sedadlo po celej dizke voziia. Na se-
denie bolo 40 miest. Vozen vykurovali dve piecky.

OsoOBNE
VOZNE

Réam vozna bol nitovany. Povodné podvozky boli
s rozsochovym vedenim naprav a s listovymi pruzinami.
Drevena a oplechovan4 skrina voziia povodne nebola voci
podvozku vypruzend. Potom podvozky vymenili za typ
Diamont. Tieto podvozky mali dvojkolie uloZené na va-
livych loziskach SKF v rame podvozku pevne, ale skrina
vozia bola oproti kazdému podvozku vypruZena dsmymi
kuzelovymi pruzinami. Skrifa vozna bola pdvodne nafar-
bena tmavozeleno, ramy okien boli zIté, rdm a podvozky
Cierne.




Technické tidaje osobného vozria Ba/u 4

Dizka cez narazniky / $irka 11700 /2008 mm
Rézvor podvozku 1150 mm
Vzdialenost oto¢nych ¢apov podvozku 6500 mm
Priemer kolies 480 mm

Pocet miest na sedenie 40

Viac ako prvé desatrocie prevadzky lesnej Zeleznice bol tento osobny vozei vyhradeny len
pre lesnicky a tradnicky personal §tatnych lesov a lesni robotnici aj oby¢ajni ludia mali vyhra-
deny priestor pre cestujucich v ndkladnom sluzobnom vozni. Asi preto mal vozen prezyvku
Klasa.

OsoBNE VOzZNE BA/U 5 A BA/U 6

V rokoch 1945 — 1946 v dielni PLZ postavili dva nové osobné vozne. Zhotovili ich podla
vzoru voziia Ba/u 4. Tieto vozne dostali oznacenie Ba/u 5 a Ba/u 6. Vozeii Ba/u 5 mal odobera-
telnu strechu a v lete sa pouzival na vyhliadkové jazdy.

Vozne st rovnaké. Rozdiel je len
v sedadlach. Ram vozna je zvarany,
k nemu je pripojené tyCové vzpi-
nadlo, napinané pomocou matice.
Skrina vozia je ulozena na dvoch
podvozkoch typu Diamond. Skrifia
vozia je drevend a oplechovana,
podlaha drevena. Vozen ma dva
predstavky, z ktorych sa kridlovy-
mi dverami vstupuje do vozia. Na
jednom predstavku je koleso rucnej
brzdy, ktord ucinkuje na obidva
podvozky. Usporiadanie sedadiel
je rovnaké ako u vozina Ba/u 4. Se-
dadla st kozené, povodne sluzili
v autobuse. Nad sedadlami st dve pozdizne poli¢ky na batozinu. Vykurovanie vozha je parné
cez priebezné potrubie z rusia. Elektrické osvetlenie privedené kablom z rusna zabezpecuju 3
svietidla vo vnutri vozna a 2 svietidla na predstavkoch.

176. Osobny vozer Ba/u 14 v skanzene v Pribyline

Vozne boli natreté miniovo ¢ervenou farbou, ram a podvozky su ¢ierne, strecha Seda. Ramy
okien boli krémovo zIté, po obvode celého vozna viedla pod oknami zlta linka.

Technické tidaje osobnych voziiov Ba/u 5 a Ba/u 6

Dizka cez narazniky / $irka / vyska 11060 /1900 / 2815 mm
Rézvor podvozku 1120 mm

Vzdialenost oto¢nych ¢apov podvozku 6600 mm

Priemer kolies 480 mm

Pocet miest na sedenie 36
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Vozen Ba/u 5 bol v roku 1983 docasne pozi¢any na Vychylovku. Tam ho prerobili po vzore
Ba/u 1 na otvoreny vyletny vozen ¢. 2, kde je v prevadzke. Medzitym ho v roku 1995 zrekonstru-
ovala firma Mravec Cadca. Vozei Ba/u 6 bol v novembri 2001 prevezeny z Liptovského Hradku
do skanzenu v Pribyline.

OsoBNY VOZEN Ba/u 1

Po zru$eni tizkokolajnej polnej Zeleznice grofa Chorinského vo Veseli nad Moravou priviez-
li v roku 1947 na PLZ tri konstrukéne rovnaké osobné vozne. V dielni PLZ skrine z dvoch voz-
nov postavili na spolo¢ny ram plosinového vozna, ¢im vznikol jeden Stvornépravovy podvoz-
kovy otvoreny vyletny vozeni, ktory dostal oznacenie Ba/u 1. Treti osobny vozen zobrali z PLZ
eSte za socializmu do Technického muzea v Brne — Li$ni. Tam vonku chatral, po roku 1989 bol
predany do Rakuska a nedavno ho nechal sukromny majitel opravit v Rumunsku.

Vozen Ba/u 1 ma nitovany ram
vozia. Na rame su dve bo¢né steny,
kazda je z 9 stojatych ocelovych tru-
biek, medzi nimi, okrem predstav-
kov, je do vysky jednej tretiny dro-
tené pletivo. Na ocelovych trubkach
bocnych stien je uloZend drevena
strecha, povodne pokryta izola¢nou
lepenkou. Na obidvoch ¢elach voz-
na su predstavky so stipackami na
nastupovanie z obidvoch bo¢nych
stran. Na jednom predstavku je ko-
leso rucnej brzdy, ktora posobi na
obidva podvozky. Sedadla su dre- 177. Vozeit Ba/u 1 na stanici PLZ v Liptovskom
venych latiek s ocelovymi nohami Hrddku, 1972
s usporiadanim 2 + 1. Pocet miest
na sedenie je 36. Povodne boli ram
a podvozky Ccierne, drevené casti
konstrukcie zelené, operné trubky
miniovo ¢ervené, strecha Sedé, strop
biely a sedadla svetlohnedé.
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Technické udaje vozna Ba/u 1
su rovnaké ako vozinov Ba/u 5 a Ba/
u 6.

V roku 1983 bol osobny vozen
Ba/u 1 docasne zapozi¢any na Vy-
chylovku, kde je v prevadzke dote-
raz. Medzitym ho v roku 1994 re-
konstruovala firma OSP Cadca.

178. Zrekonstruovany vozeii Ba/u 1 na stanici HLUZ
v skanzene vo Vychylovke

OsoBNE VvozZNE BA/u 7 A Ba/u 14

Okolo roku 1950 doviezli na PLZ dva elektri¢kové vozne, podla niektorych tidajov z mest-
skej elektrickovej trate v Teplicich, alebo v Usti nad Labem v Cechéch. Z tychto voziiov v dielni




PLZ pouzili len skrine, ktoré namon- P T oy .
b ’ Osobné vozne Povazskej lesnej Zeleznice

tovali na podvozky Diamond. Vozne

e . Rok Pocet Oznadenie
oznacili Bfa’/ Zj a Ba,/u 1;1. }?bldw’i 1916 — 1945 1 Ba/ud
vozne maju drevenu oplechovanu 1946 3 Ba/u 4, Ba/u 5, Ba/u 6

skrinu ulozend na nitovanom rame. 1947 — 1950 2 Ba/u 4, Ba/u 5, Ba/u 6,

Brzdenie zabezpecuje jedna ru¢na Ba/u 1

brzda umiestnend na predstavku, 1951 — 1959 6 Ba/u 4. Ba/u 5. Ba/u 6
ktord pdsobi na vsetky kolesa. Skri- Ba/u 1: Ba/u 7: Ba/u 14
na vozna je rozdelen4 na dva pred- 1960 — 1972 3 Ba/u 4, Ba/u 5, Ba/u 6,
stavky a oddiel pre cestujucich. Vo Ba/u 1, Ba/u 7, Ba/u 14,
vozni Ba/u 7 predstavky a oddiel pre Ba/u 3, Ba/u 2

cestujucich nie st od seba oddelené
stenou. Do tohto vozna sa vstupuje dvojitymi postvacimi dverami. Vstupné dvere do vozna
Ba/u 14 st kridlové, ktoré sa otvaraju von a predstavky st od priestoru pre cestujucich oddele-
né posuvnymi dverami. Sedadla st v obidvoch voziloch z drevenych latiek a umiestnené pozdiz
bo¢nych stien vozna. Na vykurovanie voznov slazili piecky. Osvetlenie bolo elektrické, u vozna
Ba/u 7 dvoma svietidlami, u voziia Ba/u 14 piatimi svietidlami. Vozenl Ba/u 7 mal v streche 2
vetraciky.

Technické udaje osobného vozria Ba/u 7

Dizka cez narazniky / $irka / vyska 6940 /2780 /2800 mm
Razvor podvozku 1120 mm

Vzdialenost oto¢nych ¢apov podvozku 3800 mm

Priemer kolies 480 mm

Pocet miest na sedenie / statie 16/ 20

Technické tidaje osobného voziia Ba/u 14

Dizka cez narazniky / $irka / vyska 9270/1940 /2998 mm
Razvor podvozku 1120 mm

Vzdialenost oto¢nych ¢apov podvozku 5700 mm

Priemer kolies 480 mm

Pocet miest na sedenie 23

Vozen Ba/u 7 bol nafarbeny na zeleno a uz za prevadzky bol niekolko rokov odstaveny na
kolajisku depa v Liptovskom Hradku. Vozen Ba/u 14 bol tmavomodry a v posledny rokoch pre-
vadzky PLZ ho pouzivali ako pracovny voz. V roku 1983 si ho dogasne zapozi¢ali na Vychylov-
ku. Teraz je v skanzene v Pribyline. Jeho rekonstrukciu vykonala Spolo¢nost pri PLZ z grantu
ministerstva kultury.

OsoBNY VOZEN Ba/u 2

V roku 1959 zakupili a v dielni PLZ do roku 1961 prestavali osobny vozen, ktory oznagili
ako Ba/u 2. Jazdil az do ukoncenia prevadzky v roku 1972. V roku 1980 ho vzali na Vychylovku.
Tam na nom v auguste 1999 obnovili nater.

Ked'pre velka poZiadavku na prepravu osobné vozne nestacili, do¢asne siich vyrobili z plo-
Sinovych voziiov. Namiesto klanic dali na ne bo¢né zabradlie z drevenych hranolov a na sedenie
poukladali drevené lavicky.
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VOZNE NA PREPRAVU TRAKTOROV

V roku 1929 doviezli 3 plosinové vozne zo Seleckej
lesnej Zeleznice. Tato uzkokolajna Zeleznica premavala
v useku Trenéin — Selec a v roku 1928 zacali rusit jej niek-
toré Casti. Preto tieto dovezené vozne v Liptovskom Hrad-
ku dostali ndzov Trencan. Jeden z nich vybavili zabradlim
a drevenymi pozdiznymi lavickami za Géelom prepravy
0s0b v letnych mesiacoch. Dalsie dva vozne pouzivali na
prepravu metrového dreva. Ked sa okolo roku 1955 zacali
v lesoch pouzivat traktory, zosilnili na voznoch ramy a za-
bezpecovali na nich po lesnej Zeleznici prepravu traktorov
medzi jednotlivymi dolinami.

SPECIALNE
VOZNE

Z tzkokolajnej trate CSD Tremesn4 v Sliezku — Oso-
blaha na Morave doviezli v roku 1959 spolu s osobnym
motorovym voziiom M 21 006 a jeho privesnym osobnym
voziiom aj 2 podvalniky, ktoré tam sluZili na prepravu
voziiov norméalneho rozchodu CSD. Podvalniky boli §tvor-
napravové podvozkové. Na PLZ ich pouzivali na prepra-
vu tazkych pasovych traktorov S — 100. Pasovy traktor
S (Stalinec) — 100 vyrabali v Sovietskom zvize. Tento
pasovy traktor mal dizku 4225 mm, $irku 2460 mm, vy$ku
3059 mm a hmotnost 11,4t. Jeden z podvalnikov dali na
Lubochniansku lesna Zeleznicu. Podvalniky mali okrem
vacésej nosnosti aj tt vyhodu, Ze ich ploSiny boli umiestne-

179. Ruseri U 45 902, Gebus
G40 a ruseni U 45 905
pred depom v Liptovskom
Hrddku.

Zlava v rusni kuri¢ Jdn
Benio, rusrniovodi¢ Mikulds
Haluska, dolu brzddri

Milan Martdk, Peter Kuna,
Jdn Kamensky a ? Okolo
roku 1965




né nizko. Na nakladanie traktorov v Liptovskom Hradku slazila betonova ¢elnd a bo¢na rampa
vedla motorarne.

VOZEN S ELEKTROCENTRALOU

Na dvojnapravovom plosinovom vozni bol umiestneny dieselovy agregat na vyrobu elek-
triny. Pouzival sa na pohon elektrickych strojov a osvetlenie v miestach, kde nebola elektrina
zavedena. Pohanal aj lanovku na pribliZovanie dreva.

KROPIACI VOZEN

Na stvornapravovom plosinovom vozni bola namontovana cisterna s vodou a postrekova-
cie zariadenie na chemické nic¢enie buriny na zelezni¢nej trati.

VOZEN S DOPRAVNIKOM NA UHLIE

Na dvojnapravovom podvozku bol upevneny pasovy dopravnik na plnenie parnych rusnov
uhlim. Bol pohanany elektromotorom, ktory sa cez privodny kabel prip4jal na miestny rozvod
elektriny.

Rusen K¢ 4 - 199

Gebus G40

Rusen U 45 903

Rusen U 45 905

180. Rusne a Gebus pri depe v Liptovskom Hrddku, 1972

ZSKA LESNA ZELEZNICA
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OZNAMOVACIE ZARIADENIE

Na lesnej Zeleznici boli oznamovacim zariadenim tra-
tové telefony lesnej Zeleznice a telefony lesnych sprav. Uz
pri stavbe lesnej Zeleznice sa v subehu s tratou budovalo aj
vzdu$né telefonne vedenie. Vedenie bolo z medenych dro-
tov upevnenych na porcelanovych izolatoroch, ktoré boli
naskrutkované v hornych ¢astiach drevenych smrekovco-
vych stipov 8,5m dlhych a 16 — 18 cm hrubych (v r. 1922
ich Lesna spréava Liptovska Teplicka vyrobila pre lesnt
zeleznicu 600 kusov). Telefénne stipy boli oéislované ko-
vovymi tabulkami pribitymi na stip.

V rokoch 1942 — 1959 bol v km 0.5 Liptovsky Hradok
— km 8.9 Svarin v ¢innosti podzemny telefonny kabel
lesnej Zeleznice, zrejme jediny podzemny telefonny kabel
v dejinach lesnych Zeleznic na Slovensku. Od km 8.9
pokracovalo vzdusné telefonne vedenie. Po elektrifikovani
zeleznice CSD v roku 1955 bludné elektrické prady
ni¢ili oloveny plast kabla ¢o sposobovalo jeho velku
poruchovost, preto v useku Liptovsky Hradok — Svarin
v rokoch 1960 — 1961 postupne postavili nové telefonne
stipy a namontovali na ne vzdugné telefénne vedenie.
Vedenie bolo upevnené na kovovych ramenikoch po dvoch
az Styroch izolatoroch s krizovanim na kazdom piatom
stipe. Okrem dopravnej linky PLZ malo telefonne vedenie
aj linky telefonna tstredna Posta Liptovsky Hradok — Lesny
zavod (LZ) Cierny Vah, telefonna tstredita LZ Liptovsky
Hradok — LZ Cierny Vah a LZ Liptovsky Hradok — Lesna
sprava Maluzind (po Kralovu Lehotu), spolu 4 linky.
Naklady na vystavbu tohto nového telefonneho vedenia
boli 88 770 K¢s.

Prevéadzku celej tratovej a lesnickej telefonnej siete mal
na starosti telefonista, mensie poruchy na tratovom tele-
fonnom vedeni odstranovali straZnici trate.

Tratovy telefén bol v dopravnej kanceldrii, v depe a na
vSetkych strazniciach. V roku 1959 na strazniciach na
Ciernom Véhu, Benkove a Liptovskej Teplicke bola moz-
nost prepojenia hovoru z tratového teleféonu na lesnicky
a opacne. Hlasky tratového telefénu boli na nakladiskach
Uzavy a Biely Potok. Moznost spojenia s vypravcom cez
lesnicky telefon z lesovne bola na konci hlavnej trate v Sta-
nikove, na Ipoltickej odbocke na nakladiskach Plevovo,
Hazicka a Raztoka, na Dikulskej odbocke na nakladisku
Tajch a na odbocke Zaturen na nakladisku Rovienky.

Cez telefén bolo spojenie medzi vypravcom a vlak-
veducim. Vypravca bol zodpovedny za chod lesnickej te-
lefénnej tstredne v Liptovskom Hradku (zachovala sa, je

V.

PREVADZKA
LESNEJ
ZELEZNICE




v skanzene v Pribyline). Telefony na straZniciach obsluhovali telefonistky (spravidla manzelky
straznikov) a hovory zapisovali do telefonnych zaznamnikov.

ZABEZPECOVACIE ZARIADENIE

Navestidla sa pouzivali len na vymenach a v noci sa neosvetlovali. Trat bola oznacena ka-
mennymi vzdialenostnymi znackami — kilometrovnikmi a hektometrovnikmi. Drevené sklo-
novniky, umiestnené na hranici medzi dvoma roéznymi sklonmi trate, upozornovali na sklon
trate vdanom useku. Pred priecestiami a neprehladnymi miestami boli napravo od trate v sme-
re chodu vlaku osadené vystrazné koliky nariadujuce vlaku piskat. Tam, kde sa kolaje k sebe
zbiehali na 2,8 m, boli ndmezniky. V roku 1959 bolo na celej trati lesnej Zeleznice 98 vyhybiek.

Rusnovodi¢, vlakveduci a brzdari (sprievodcovia) mali pri vykone sluzby pistalku, zastav-
ku a ruént lampu. Klace od to¢ne na Benkove a od zavory proti ujdeniu voziov na nakladisku
Snezna boli uschované u straznika trate.

ORGANIZACIA A RIADENIE PREVADZKY

Organiz4cia a riadenie prevadzky na Povazskej lesnej Zeleznici boli stanovené uz v kon-
cesnej listine, ktora bola 17. 10. 1912 na zaver administrativno-spravnej pochodzky (vyberu
staveniska) po trase z Liptovského Hradku po Liptovska Tepli¢ku precitana pritomnym na
Uhorskom kralovskom hlavnom lesnom trade v Liptovskom Hradku. V nej sa uvadza: ,,... Po
drdhe sa mozu vozit vyhradne len produkty prevddzkovatela pripadne jeho prdvoplatného nd-
stupcu... dalsie materidly a prostriedky patriace k premdvke a konecne bezplatne zriadenci
a robotnici prevddzkovatela alebo jeho ndstupcu... Na Zeleznici sa smu len ludia spolahlivi,
S triezvym Zivotom a telesne zdravi zamestnat. Hluchi, krdtkozraki, farboslepi a také osoby, kto-
ré nezabezpecuju istotu premdvky sa nesmu zamestnat. Do sluZobnych predpisov sa musia vloZit
tiez znaky a pravidld na pouzivanie — Pozor!, Stoj!, Ticho!, Zatiahni brzdu, Povol brzdu, Vpred,
Nazad...“.

Dozor nad lesnymi Zeleznicami po dopravnej stranke malo Uhorské ministerstvo verejnych
prac a dopravy (Magyar Kézmunkatigyi és Kozlekedési Minisztérium) v Budapesti a po vzniku
Cesko — Slovenska Ministerstvo dopravy v Prahe. Prvy Dopravny poriadok pre Povazsku lesnt
drahu (PLD) bol schvaleny Ministerstvom dopravy v Prahe 20. 4. 1926 pod ¢. j. 670-1926. Do
roku 1947 podla tohto dopravného poriadku skasali dopravnych zamestnancov lesnej Zelez-
nice skuSobni komisari II. oddelenia Riaditelstva Statnych zZeleznic v KoSiciach. V roku 1947
preslo skolenie a sktisky dopravnych zamestnancov na spravcu PLZ. Dopravny poriadok PLD
z roku 1926 platil az do konca roka 1950, potom ho nahradili Navestné a dopravné predpisy
pre uzkorozchodné lesné zeleznice.

Prevadzka lesnej Zeleznice bola riadené spravcom, neskorsie vypravcom. Na trati boli ohla-
sovacie body, kde sa musel kazdy vlak telefonicky hlasit a Ziadat vypravcu o povolenie dalsej
jazdy.

Ceskoslovenské statne lesy (CSSL), n. p. — Oblastné riaditelstvo v Bratislave vydali Navest-
né a dopravné predpisy (NaDP) pre tizkorozchodné lesné Zeleznice CSSL, ktoré boli schvéle-
né Poverenictvom dopravy v Bratislave 27. IX. 1950 pod ¢. j. IV/1-B-6 108/1950 a vstupili do
platnosti od 1. 1. 1951. K nim spravca Lesnej Zeleznice v Liptovskom Hradku Ludovit Gerek
vroku 1959 vypracoval Vykonavacie nariadenie pre Povazsku lesnt zeleznicu. Kedze text tohto
nariadenia ma vypovedaciu hodnotu o stave lesnej Zeleznice v tom obdobi, uvddzame ho v pl-
nom znent.
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Cast 1.

SITUACNE NACRTKY KOLAJI

Smer list 2
A

Drevosklad

1.020.20

0.220.30
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0.68

Liptovsky Hradok Vypravia

a Cakaren

Hlavna trat

0.493.20
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5 L 0.00
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Smer list 3

a

2.305.56

1.863.40
1.858.85

1.753.70

Hlavnd trat

Pila
Liptovsky Hradok

Strdaznica

0

1.681.00

1.656.00

1.626.00
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Smer list 4
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13.174.49
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Smer list 5

18.055
Straznica B

Cierny Vah
0.250

v

16.782.50
15.715.50

15.512.95
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S

Uz“avy A
(=)
15.207.00

0.104

Jedlinky

14.278

X
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17.770.95
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0.591.20 Nizny Chmelienec

L
JO 4.705.50

Panska
voda

. " S Drogovo
Kameiiolom gl o &

12.311.50

11.348.00

A
o0
)

10.999.50

Hlavna trat

Schéma PLZ - list 4
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Vypad
Liptovska )
Teplicka Cakaren
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42.020.00
41.908.42
Stanikovo =
(=1
41.747.42
40.429.65
. (=]
Lapajovo S
[e=]
40.169.30
o
8
)
S
3
I
39.086.01
= . .
Liptovska — Zdiar
iy [e=]
Teplicka 38.92.11
Schéma PLZ list 8 Listy ¢. 1 az ¢. 8 podla originalov z roku 1959

prekreslil F. Bizub, 2011
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Cast 1L
SMERNICE PRE VYKON SLUZBY

Lesna Zeleznica Liptovsky Hradok — Liptovska Teplicka je izkorozchodnou Zeleznicou
o rozchode 760 mm. Jej hlavnou hospodarskou tlohou je odvoz dreva a ostatného tovaru
lesnej vyroby, vedlajSou je zaobstaravanie neobmedzenej pravidelnej verejnej osobnej do-
pravy a obmedzenej nepravidelnej osobnej dopravy.
Prevadzka lesnej Zeleznice je zabezpecend 6 parnymi lokomotivami, 1 motorovym osob-
nym voziiom a 2 dieselelektrickymi lokomotivami Gebus. Pre sluZobné ucely zamestnan-
cov lesného zavodu a lesnej Zeleznice sluZi motorova drezina, motorovy kolajovy vozik
a tratmajstrovské motorové kolo.
Parnymi lokomotivami sa zabezpecuje vSetka preprava dreva a ostatného tovaru lesnej vy-
roby, nakladna preprava pre cudzich prepravcov a pravidelna verejna osobna doprava na
tratovom useku Liptovsky Hradok — Liptovska Teplic¢ka, v dosledku ¢oho najmenej 4 parné
lokomotivy musia byt v nepretrzitom prevadzkyschopnom stave.
Osobnym motorovym voznom sa zabezpecuje pravidelna verejna osobna doprava na tra-
tovom tiseku Liptovsky Hradok — Cierny V4h. V ¢ase oprav osobného motorového vozia sa
uloha zabezpeci lokomotivou Gebus s jednym osobnym vozom. Lokomotiva Gebus zabez-
pecuje stani¢nu prepravu a posun v stanici Liptovsky Hradok.
K zamestnancom lesnej Zeleznice Liptovsky Hradok — Liptovska Teplicka, ktori st
priamo na vykone sluzby v prevadzke lesnej zeleznice zicastnent, patria (ustanovenie ¢. 9
NaDP):
1. Veduci (spravca) lesnej zeleznice
Technik — ekondm strediska ako zastupca vediceho LZ
Vypravca vlakov
Zéastupca vypravcu vlakov
Telefonistky
Vlakové caty A/ Vlakveduci, sprievodcovia vlakov a navestnici

B/ Rusnovodici, kurici, vodici rusnov Gebus, vodi¢ motorového vlaku,

vodic¢ dreziny
7. Cataposunu A/ Veduci posunu
B/ Navestnik
8. Starsi tratmajster a jemu podliehajuci tratmajstri, straznici trate, predaci ¢iat udrzby
tratového zvrsku ako Gpravcovia trate
9. Veduci dielni lesnej Zeleznice a veduci ¢iat udrzby vozového a strojového parku lesnej
zeleznice

Povinnosti zamestnancov dopravnej sluzby st obsiahnuté v NaDP, ustanoveniach ¢. 36
az 38, okrem toho povinnostou kazdého zamestnanca je vSetky zistené nedostatky na trati,
v staniciach, ndkladiStiach, vyhybkach ako aj v okoli trate bezpodmienecne hlésit, ak sa tie-
to nedaju okamzite odstranit osobnym zdsahom zamestnanca. Zistené nedostatky formou
hlasenia zapiSe vlakveduci na 3 stranu vlakopisu. Priamy prikaz na prevedenie tej — kto-
rej ulohy v prevadzke lesnej Zeleznice mozZe dat veduci strediska, vo veciach dopravnych
vypravca vlakov a jeho zéstupca. Tratmajster, ostatni zamestnanci i nadriadeni z lesného
z4vodu priamy prikaz zamestnancom dopravnej sluzby dat nemdzu, len cez vysSie uve-
denych. Zakazuje sa, aby vlakveduci bez vedomia vypravcu vlakov alebo veduci strediska
z prikazu inych menil smer predpisanej cesty. Vlakveduci su povinni zo vSetkych stredisk
lesného zavodu preberat poStu a dorucovat ju adresatom. Tak isto st povinni preberat po-
Skodené drobné suciastky mechanizmov a riadne ich odovzdat v dielni na opravu.

SNl




CastIIL.
TRA’TOVE ZARIADENIE

1/ Lesna Zeleznica Liptovsky Hradok — Liptovska Teplicka zac¢ina v Liptovskom Hradku,
kde je aj sidlo spravy prevadzky lesnej Zeleznice. V Liptovskom Hradku su prislu$né dielne
lesnej Zeleznice, vyhreviia s montaznymi kanalmi a vypravna vlakov s ¢akariiou pre cestu-
jucich. Cela trat aj s jej odbockami je oznacena vzdialenostnymi znackami v km a v desati-
nach km. Na hlavnej tratovej vetve Liptovsky Hradok — Stanikovo st umiestnené pomiestne
sklonovniky. Na odbo¢nych tratiach tieto nie st. Pred vSetkymi priecestiami a nepriehlad-
nymi miestami st umiestnené vystrazné koliky podla NaDP, ustanovenia €. 5. Ich rozmiest-
nenie je uvedené na prilohe ¢. 10 tohto Vykonavacieho nariadenia. Stanoviska straznikov
trate su na hlavnej tratovej vetve v staniciach Liptovsky Hradok, Kralova Lehota, Svarin,
Cierny Vah, Benkovo a Liptovska Teplicka. Na odbocke Ipoltica — Raztoky je stanovisko
straznika Pred Dikulou. V kaZdej stanici je Zelezni¢ny telefon a jednotlivé stanice sa volaju
zvonenim névesti. V staniciach Cierny Vah, Benkovo a Liptovska Teplicka je prepojovacie
zariadenie telefonnych hovorov zo Zelezni¢ného na lesnicky telefon a opacne.

g
z
N
=
—
=
N
<
z
7]
=]
=
g
@n
P
>
S
=¥

|
@
=
=
[=2)
e
=
2
=
:
=

Hlavna tratova vetva je rozdelend na priestorové oddiely takto:

(e}
—_

Vypravna Liptovsky Hradok — Straznica Liptovsky Hradok

O

Stréaznica Liptovsky Hradok — Stanica Kralova Lehota
Stanica Kralova Lehota — Stanica Svarin

(e}

Stanica Svarin — Hlaska Uzavy

(e}

Hlaska Uzavy — Stanica Cierny Vih
Stanica Cierny Vah — Stanica Benkovo

O

O«

Stanica Benkovo — Hlaska Biely Potok

O«

Hlaska Biely Potok — Stanica Liptovska Teplicka

[e]
O 0 N N R WwWN

(e}

Stanica Liptovska Teplicka — Koniec trate Stanikovo
(je bez Zelezni¢ného telefonu, spojenie je cez telefon z lesovne)

Schematické zndzornenie stanic a rozvetvenie kolaji v staniciach je na osobitnom liste, kde
su o¢islované kolaje a vyhybky. Zastavky pre néstup a vystup cestujucich st v Niznom Chmeli-
enci, Vy§nom Chmelienci, Bielom Potoku a Kolesarkach.

Volna §irka trate musi zodpovedat platnej CSN 28 0326, ktora pojednéva o prejazdnom
priereze a 0 obryse pre vozidl4 s rozchodom 760 mm. Tento prierez musi byt trvale zabezpeco-
vany veducimi pracovnikmi lesného zavodu.

2/ Vyhybky
Na hlavnej tratovej vetve i na odbo¢nych tratiach st vyhybky o¢islované a opatrené navest-

nym ter¢om. Vymeny s moznostou uzamknutia st schematicky znazornené v situacnych
nacrtkoch.

Povinnostou straznikov je pohyblivé a posuvné Casti vyhybiek pravidelne raz tyzdenne
mastit a trvale ich udrzovat v ¢istote. V3etky vyhybky sa raz tyzdenne prehliadaju tratmajs-
trami a raz mesacne za pritomnosti vedtceho lesnej Zeleznice. Starsi tratmajster vSetky
vyhybky vedie v evidencii v knihe vyhybiek. Na odstrafiovanie poruch na vyhybkach ma
tratmajster prideleného tratového zdmoc¢nika, ktory podla dispozicii tratmajstra a potreby
poruchy odstranuje.
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3/

4/

5/

Prevadzka lesnej Zeleznice

Vlakova doprava lesnej Zeleznice Liptovsky Hradok — Liptovska Teplicka sa prevadza v let-
nom obdobi, t.j. od 1. IV. do 30. IX. vylu¢ne len za denného svetla. Od 1. X. az do 31. III.,
t.j. v zimnom obdobi aj v noci spravidla od 5.30 do 21.00 hod. Vsetky vlakové ¢aty v zim-
nom obdobi nastupuju do sluzby s pridelenymi navestnymilampasmi, bez ktorych nastupit
sluzbu je prisne zak4zané. V staniciach a zastavkach, kde nie je elektrické svetlo, je povinny
straznik trate nastupisko osvetlit lampasom. Osobny vozen bez osvetlenia nesmie byt pre
nastup cestujdcich pristaveny, ak sa porucha na osvetleni stane za jazdy, vozen sa opatri
rozsvietenym lampasom.

Voznova sluzba

Prehliadku voznov prevadzaja pravidelne a kazdodenne na to uréeni zamestnanci dielni,
bez ich prehliadky vozen nesmie opustit zriadovaciu ¢ast stanice Liptovsky Hradok. Od-
stranenie drobnych nedostatkov a doplnenie chybajucich suciastok, ktoré je mozné uro-
bit na mieste, prevedu prideleni zamestnanci ihned. Vozen s va¢simi nedostatkami sa urci
k oprave do dielni. Mazanie lozisk vozilov a ostatnych klznych ¢asti vozia prevadza denne
na ten ucel urceny zamestnanec, ktory vedie o mazani lozisk prislusné zdznamy. Dielne
lesnej Zeleznice su podla predpisov povinné previest technické prehliadky — revizie, po
uplynuti lehoty ich platnosti vozen nesmie byt zapojeny do vlaku. Vlakveduci a sprievodco-
via st povinni upovedomit vediceho dielne o dodato¢ne zistenych nedostatkoch na vozni,
aby tento mohol odstranenie nedostatkov prislusnym zamestnancom prikazat. Vozen s ne-
pouzivatelnou brzdou i po dodato¢nom zisteni nesmie byt na nakladanie tovaru pristaveny,
ale musi byt zvezeny a pristaveny do dielni.

Vlakveduci a sprievodcovia v osobnej doprave povinne dohliadaju, aby cestujuci neznecis-
tovali a neposkodzovali osobné vozne. Akékolvek poskodenie vozna cestujicimi musi byt
podla sadzobnika od cestujucich vyinkasované. Ak vyska skody dosiahne 500 kortn, odo-
vzda sa na vyméahanie a potrestanie vinnika okresnej prokurature. Inkaso §kod na mieste sa
prevedie podla ustanovenia ¢. 63 NaDP.

Sprievodcovia vlaku musia pri povinnom zastaveni nakladného vlaku v stanici Cierny Vah
prehliadnut vSetky im pridelené vozne, ¢i sa naloZeny naklad neuvolnuje a ¢i sa loziska ne-
bezpecne nezahriali.

NalozZenie a zataZenie vozinov

Pre zataZenie vozna je urCujucalozné vaha, ktora je napisané na kazdom vozni. Vozen zata-
Zeny nad tuto stanovenu vahu je prisne zakazané z nakladiska preberat. Tovar musi byt na-
loZeny v zmysle predpisov o nakladani voziiov Lesnej Zeleznice. Vozen, ktorého naklad by
ohrozoval stanovisko brzdara — ochranny §tit, dalej vozen u ktorého by hrozilo uvolnenie
nakladu za jazdy, nesmie byt do vlaku zaradeny. Do vlaku nesmie byt zaradeny tieZ vozen,
obrys ktorého podla ustanovenia CSN 28 0326 presahuje rozmery do §irky a vysky. Ak to
hospodarska potreba lesného zavodu vyzaduje, moze byt prekroc¢eny nad stanovenu hra-
nicu pozdizny obrys voziia a taky vozent musi byt zaradeny na konci vlaku (naklad zrdoviny
s chvostom). Vtedy pozdizny obrys voziia nesmie byt nakladom prekrodeny viac ako 0 5 m.

6/ Posun

Posun na lesnej Zeleznici Liptovsky Hradok — Liptovska Teplicka sa prevadza strojne a ru-
¢ne avzasade platia vSetky ustanovenia navestnych a dopravnych predpisov o iom. Ru¢ny




7/

8/

posun po spade je dovolené prevadzat pokial sklon trate nepresahuje 15 %o. Pri vi¢Som
sklone smie sa ru¢ny posun prevadzat za pomoci brzdeného navijaka lanom.

Pri posune rusnom alebo motorovym Gebusom v Liptovskom Hradku musia byt priecestia
obsadené straznikom, aby nedoslo k pripadnej zrazke s cestnymi vozidlami a k trazu cud-
zich osob.

Spustanie voznov je dovolené na vSetkych tratovych tsekoch lesnej Zeleznice zamestnan-
cami dopravnej sluzby len vtedy, ked to nutnost vyzaduje a ked nie je mozné inym sposo-
bom trat uvolnit. Za nutnost treba povazovat:

a/ potreba odvezenia irazom alebo vaznou chorobou postihnutej osoby

b/ potreba prepravit prislusnikov bezpeénosti, vojska a inych statnych organov

¢/ potreba uvolnenia trate pre dopravu lekarov a pri neodkladnych sluzobnych cestach
zamestnancov prevadzky lesného zavodu, zvlast v zimnom obdobi

Uvolnovanie trate sptstanim z hore uvedenych dovodov sa modze uskutocnit po predchad-
zajucom suhlase veduceho lesnej Zeleznice alebo vypravcu straznikmi trate, ak nie st k dis-
pozicii prisludnici vlakovych ¢iat. Uvolnenie trate spustanim musi zodpovedat rychlosti
podla navestnych a dopravnych predpisov a neméze byt v ziadnom pripade uskuto¢nené ak
sklon trate presahuje 35 %o. Spustanie voziiov prazdnych i naloZenych bez vydania suhlasu
treba pokladat za trestny ¢in.

Pristavovanie voznov a ich zaistenie voc€i ujdeniu

Pristavovanie voznov na nakladanie je mozné na celom tratovom uiseku tak, ako je to ozna-
¢ené v zozname nékladisk na $irej trati, vyhybni a vle¢iek. VSetky vozne odstavené k na-
kladaniu musia byt zabezpecené proti ujdeniu zabrzdenim a podloZenim drevenych zara-
zok. Na vSetkych nakladiskach k nakladaniu pristavené vozne ostavaju i v no¢nej dobe bez
dozoru. Aby bolo zamedzené ich pripadne spustenie, trat sa zabezpecuje uzamykatelnou
vykolajkou, od ktorej klice sa nachadzaju na straznici a jednu sadu z nich méa vlakveduci
vlaku, ktory na tom tratovom tseku premava. Za zaistenie voznov a trate st zodpovedni
sprievodcovia vlakov a vlakveduci. Za zaistenie voznov vo vleckach, vyhybniach a vSade,
kde sa pristavené vozne ru¢ne posunuju, st zodpovedni predaci tych robotnikov, ktori
pristavené vozne nakladaju a s nimi poc¢as nakladania manipuluju.

Cestovny poriadok

Na trati Liptovsky Hradok — Liptovska Teplicka preméavaju vlaky pravidelné, ktoré su
obsiahnuté v cestovnom poriadku a vlaky podla potreby, ktoré premavaju bez cestovného
poriadku, pretoZe povahalesnej manipulacie nepripustavypracovanie cestovného poriadku
nadlhs$iu dobu. Podla cestovného poriadku premava osobny vlak v useku Liptovsky Hradok
— Liptovska Tepli¢ka a osobny motorovy vlak, ktory premava na tratovom tseku Liptovsky
Hradok — Cierny Vah. Nakladné vlaky vypravuje vypravca vlakov zo svojej kancelarie
telefonicky. Smer chodu vlakov sa spravidla riadi nazéklade objednavky voznov vzdy tyzden
dopredu na jednotyZdenné obdobie. Vlakové ¢aty sa o chode smeru vlakov dozvedia vzdy
v sobotu z tabule rozvrhu sluzby. Straznikov trate o smere chodu vlakov upozornuje na cely
tyzden dopredu tratmajster a telefonistky, zaciatkom tyzdna vypravca vlakov telefonicky.

Kazdy vypraveny vlak musi byt oznaceny ¢islom podla zasad smeru a ciela cesty, t.j. podla
ocislovania vSetkych trati. Vlak, ktory preméva na trati hlavného smeru Liptovsky Hradok
— Stanikovo, ak je vypraveny z Liptovského Hradku, ma ¢islo 001, nasleduju nepérne ¢isla
dal$ich vlakov. Ak je vypraveny z opa¢ného smeru ma ¢islo 002 a nasleduju parne ¢isla vla-
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kov. Napriklad ak vlak premava na trato-
vom Useku Liptovsky Hradok — odbocka
stanica Liptovska Teplicka a odchadza
z Liptovského Hradku ako prvy, prema- &8 Lipt. Teplicka
vapod ¢islom 801, t.j. ciel jeho cesty je na |~
trati ¢islo 8 zo stanoviska trate 0 a ide ako
prvy, Cize ¢islo 1. Podobne sa postupuje
pri ocislovani na ktorykolvek smer cesty
vlaku. Zakladnou zasadou pre ¢islovanie
teda je:

Stanikovo

¢.9 Rovienky

N ¢.7 Benkovo

¢.6 Dikula
&5

= ¢.5 Réztoka
(.4 VySny Chmelienec

a/ cislo trate na ktora vlak ide

b/ stanovisko odkial  je vlak

vypravovany N_¢.3 Nizny Chmelienec

¢.2 Svarinka

/

¢/ jeho poradie.

Vlakveduci nakladnych vlakov a osob-
nych vlakov musia mat so sebou cestovné
poriadky osobnych vlakov.
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¢.1 Maluzina

/

KriZovanie s protichodnym vlakom sa
moze uskutocnit vo vopred urcenej stanici:

Trat’ €.0 Liptovsky Hradok - Stanikovo

1/ nazaklade prikazu vypravcu vlakov

2/ na zaklade suhlasu a dohody - Hradok F. Bizub 2011

vlakvediceho s urcitou stanicou
krizovania.

£
o
=

Kazdé krizovanie nariadené i dohodnuté musi byt zaznacené v telefonnom zapisniku
v stanici i u vlakveduceho, v pripade nemoznosti dohovorenia sa pre poruchu telefénu
je platny vypracovany grafikon dopravy, ktory kazdy vlakvedtci musi mat u seba.

9/ Preprava osob

Pravidelna osobna verejna doprava sa prevadza na zaklade Vynosu Ministerstva Zeleznic
zodna 8. IX. 1932, ¢.j. 35055-4/1-1932 na tratovom useku Liptovsky Hradok — Liptovska
Teplicka, Vypad a na zaklade Smernic pre osobnu prepravu na lesnej Zeleznici, ktoré boli
schvalené Spravou dopravy Rady Krajského narodného vyboru (KNV) v Ziline dia 20. 3.
1957, ¢.j. Dopr.-783/1957. Na odbo¢nych tratiach sa doprava 0sob prevadza nakladnymi
vlakmi v zmysle ustanovenia ¢. 168 NaDP zasadne vzdy v osobnom vozni alebo v krytom
sluzobnom vozni. Vynimo¢ne moéze byt povolené dopravovat osoby na odbo¢nych tratiach
aj na Pa/u voznoch opatrenych lavicami pripadne aj bez nich, pri¢om cestujuci nesmie se-
diet tak, aby mal z vozna spustené nohy.

Doprava 0sdb na odboc¢nych tratiach Dikula a Benkovo nakladnym vlakom sa moze vy-
konat len pred budovy polesia, na dalSom useku trate v tychto odbockach cestovanie 0sdb
nakladnym vlakom je vylu¢ené.

10/ Preprava poSty
Vlakveduci st povinni zo vSetkych stredisk Lesného zavodu preberat postu a dorucovat ju

adresatom. Tiez s povinni preberat poskodené drobné suciastky mechanizmov pracuji-
cich vlese a odovzdat ich v dielnach na opravu.




11/ Rychlost chodu vlakov

je podla generélnej revizie dna 16. 8. 1956 prevedenej zastupcami CSD a Odboru dopravy
Rady KNV ponechana na poévodnych 20 km/hod. Na vSetkych odbocnych tratiach s ne-
verejnou osobnou prepravou pre chatrny zvrsok bola premavkova rychlost zniZzena na 15
km/hod.

Rychlost osobného motorového vlaku je pre tratovy asek Liptovsky Hradok — Cierny Vah
upravena na 20 km/hod.

Miesta, ktoré sa musia trvale prechadzat so zniZenou rychlostou, st uvedené v prilohe toh-
to vykonavacieho nariadenia.

12/ Telefénny zapisnik

V3etky stanice opatrené telefonom st vybavené telefonnymi zapisnikmi. Zapisniky veda
a do nich zapisuja vsetky fonogramy tykajice sa dopravy telefonistky. Telefonny zapisnik
povinne vedie kazdy vlakveduci, vodi¢ dreziny a vodi¢ motorového kolajového vozika.

13/ Vlaky nasledné a odhlaska

Vlakova doprava na lesnej Zeleznici Liptovsky Hradok — Liptovska Tepli¢ka sa prevadza
v priestorovych oddieloch. Nésledny vlak za predchédzajicim vlakom moZe byt vpusteny
do dalSieho priestorového oddielu po prijati odhlasky, Ze priestorovy oddiel bol uvolneny
— odhlasku zo stanic davaju telefonistky a z hlasok vlakveduci.
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V pripade nemozného dohovorenia mdze byt chod vlakov zasadne len podla pripojeného
grafikonu vlakovej dopravy. V takom pripade do zapisnika telefonistka i vlakveduci zapise:
,Pre telefonicka poruchu doprava riadena grafikonom. Vlak ¢islo (napr.) 801 odisiel zo
stanice Kralova Lehota o 16.00 hod.“ V pripade, Ze by v takomto pripade doslo k poruche
na vlaku a ten by musel ostat stat na Sirej trati, vlakveduci zabezpeci krytie vlaku spredu
izozadu podla NaDP.

V pripade, ked ddjde k poruche na vlaku na $irej trati za moznosti dohovorenia, vlakvedu-
ci hlasi stav pridelenym prenosnym telefénom, ktory pripoji svorkami do telefonne;j siete.
Zoznam miest s moznostou pripojenia telefonu tvori prilohu tohto Vykonavacieho naria-
denia.

14/ Vyluka kolaje

Pre vyluku zasadne plati ustanovenie ¢. 211 —212 NaDP. Ak k vyluke kolaje v stanici, na na-
kladisku, alebo na $irej trati dojde ndsledkom rozbitia trate gravitanym spustanim dreva
alebo inym z&sahom, musi sa spisat protokol o poskodeni, do ktorého sa po odstraneni po-
ruchy dodatocne vpiSe vyska vzniknutej Skody, ktora sa musi vyméahat, ak ku poskodeniu
trate doslo z nedbanlivosti.

15/ Chod vozikov a dreziny

Motorové drezina sa podla prevadzkového poriadku, ktory bol schvaleny Odborom do-
pravy Rady KNV v Ziline diia 20. VI. 1956, pouziva zasadne len pre sluzobné téely lesnej
zeleznice a lesného zavodu. Vzhladom na zly stav verejnych ciest na zaklade rozhodnutia
Odboru dopravy Rady KNV sluzi aj na prepravu lekarov a nemocnych do obce a z obce Lip-
tovska Teplicka.




Motorové drezina jeden den v tyzdni, spravidla v pondelok, musi byt k dispozicii pre slu-
Zobnu potrebu lesnej Zeleznice na prehliadku tratového zvrSku a vyhybiek. Motorovéa drezi-
na na zaklade schvaleného prevadzkového poriadku smie v noci premavat len na osobitné
povolenie vediceho lesnej Zeleznice, alebo vypravecu vlakov.

Tratovy motorovy vozik v no¢nom ¢ase premavat nesmie.
Tratmajstrovskd motorova drezina moZe byt pouZivané len v letnom obdobi za denného

svetla. Ak by muselo byt pouZité v noci, jeho rychlost musi byt zniZena na 10 km/hod., aby
hlavne na priecestiach nedoslo k jeho vykolajeniu.

Chod motorovej dreziny nariaduje cestovnym rozkazom vodi¢ovi motorovej dreziny vy-
pravca vlakov.

Chod tratového motorového vozika nariaduje obvykle na tyzdenné alebo mesa¢né obdobie
starsi tratmajster a jeho chod riadi predak — Gipravca trate.
Sthlas na chod motorového vozika i motorovej dreziny sa dava ako pri ostatnej vlakovej

doprave a vodici tychto dopravnych prostriedkov sa povinne riadia ako vlakveduci. Pre
chod vozikov zasadne platia ustanovenia ¢. 220 a ¢. 230 NaDP.
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16/ Zvlastne vozebné zariadenie

V stanici Benkovo je zriadena to¢ia pre otacanie rusnov. Vo vsetkych staniciach st riadne
upravené nastupiska pre nastup a vystup cestujucich. Cakarne pre cestujtcich st schema-
ticky znazornené v pripojenych nacrtkoch a nachadzaju sa v Liptovskom Hradku, Kralovej
Lehote, Svarine, Ciernom Vahu a Liptovskej Teplicke.

17/ Opatrenia pre mimoriadne pripady

Najnutnejsi zdravotny material pre poskytnutie prvej pomoci pri mensich zraneniach je
v zdravotnej skrinke, ktord je umiestnend v kazdom ru$ni. OSetrenie tazko ranenych sa
zabezpecuje oSetrenim na ktoromkolvek polesi, v krajnom pripade na Lesnom zavode na
Ciernom Véhu, odkial postihnuty spravidla byva dopravovany do nemocnice.

Disciplinarny poriadok pre lesné Zeleznice na Slovensku vydalo Poverenictvo
polnohospodarstva a lesného hospodarstva, Hlavna sprava lesného hospodarstva v Bratislave
nariadenim z 29. 3. 1958 ¢. LH-117.3-Ing.Ko/317/1985 a vstupil do platnosti od 1. 4. 1958.




VI.
NAzvy

LESNEJ
ZELEZNICE

VII.

ZACLENENIE
LESNEJ
ZELEZNICE

Vagvolgyi erdei vasut

(Povazska lesné zeleznica) VEV 1914-1918
Povazska lesna draha PLD 1919-1938
Povazska lesna zeleznica PLZ 1939-1972

1914 — 1918 Ministerstvo pddohospodarstva, priemyslu
a obchodu Budapest,
Uhorsky kralovsky hlavny lesny turad
Liptovsky Hradok,
Povazska lesné Zeleznica

1919 — 1922 Ministerstvo zemedelstva Praha,
Riaditelstvo Statnych lesov a statkov
Liptovsky Hradok, Statne lesné stavitelstvo

1923 - 1927 Ceskoslovenské Statne lesy a statky Praha,
Riaditelstvo S$tatnych lesov a statkov
Liptovsky Hradok,
Stavebné oddelenie

1928 — 1938 Ceskoslovenské $tatne lesy a statky Praha,
Riaditelstvo Statnych lesov a statkov
Liptovsky Hradok,
Sprava premavky Povazskej lesnej drahy
1938 — 1945 Ustredné riaditelstvo ~ Statnych  lesov
a majetkov Slovenskej krajiny Bratislava,
Riaditelstvo Statnych lesov a majetkov
Liptovsky Hradok,
Sprava preméavky Povazskej lesnej Zeleznice

1945 —1948 Stétne lesy Bratislava, Riaditelstvo $tatnych
lesov Liptovsky Hradok,
Sprava preméavky Povazskej lesnej Zeleznice

1948 — 1949 Ceskoslovenské §tatne lesy Praha, n. p.,
Oblastné riaditelstvo Bratislava,
Riaditelstvo ~ Statnej lesnej  Zeleznice
Liptovsky Hradok

1949 - 1951 Ceskoslovenské §tatne lesy Praha, n. p.,
Oblastné riaditelstvo Bratislava,
Lesny z&vod Liptovsky Hradok,
Lesna zeleznica Liptovsky Hradok

1952 Hlavna sprava lesov Bratislava, Krajsky
tazobny podnik, n. p. Zilina,
Lesna Zeleznica Liptovsky Hradok
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1953-1955 Hlavna sprava lesného priemyslu Bratislava, Krajska sprava lesov Zilina,
Ciernovazsky lesny priemysel, Lesna Zeleznica Liptovsky Hradok

19561960  Hlavna sprava lesného hospodarstva Bratislava, Krajska sprava lesov Zilina,
Lesny zavod Cierny Vah, Lesna Zzeleznica Liptovsky Hradok

1960-1967 Sprava lesného hospodarstva Praha, Podnikové riaditelstvo S§tatnych
lesov Zilina, Lesny zavod Cierny Vah, Lesn4 Zeleznica Liptovsky Hradok

1967—-1970  Odborové (od 1969 Generalne) riaditelstvo $tatnych lesov Bratislava,
Podnikové riaditelstvo $tatnych lesov Zilina, Lesny zavod Cierny Vah,
Lesna Zeleznica Liptovsky Hradok

1970-1972  Ministerstvo lesného a vodného hospodarstva Bratislava, Podnikové
riaditelstvo tatnych lesov Zilina, Lesny zavod Cierny Vah, Lesna Zeleznica
Liptovsky Hradok

STAVBYVEDUCI A PREDNOSTOVIA VYSTAVBY LESNEJ Vlll.
ZELEZNICE
Stavbyveduci Oddelenia inZinierskych prac vystavby lesnej Z AMESTNANCI
Zeleznice pri Uhorskom kralovskom hlavnom lesnom
urade v Liptovskom Hradku LESNE]
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1914 Ing. Alexander Spengel
? Ing. Varga

ZELEZNICE

Prednostovia Statneho lesného stavitelstva v Liptovskom
Hradku

1920-1921 Ing. Juraj Martinka, lesny radca
1921-1922 Ing. Emil Duffek

Prednostovia Stavebného oddelenia Riaditelstva Statnych
lesov a statkov v Liptovskom Hradku

1922-1927 Ing. Emil Duffek

1928 - 1938 Ing. Botivoj Straspytel, lesmajster

SPRAVCOVIA, PREDNOSTOVIA A RIADITELIA LESNEJ
ZELEZNICE

(samostatnd Sprava premavky PLD zriadena od 25. 1.
1928)

25.1.1928 - 1938 spravca Ing. FrantiSek Kosar,

lesmajster

1938 - 1945 prednosta Ing. Gejza Cervenka,
lesny radca

1945 -1946 prednosta Vegm, lesny 1. triedy

1.2.1947 —2.2.1948 prednosta Ing. Jozef Klein, lesny
asistent

3.2.1948 —marec 1951 prednosta, od 1. 4. 1948 riaditel
Vladimir Saka¢




april 1951—ja11951  robotnicky riaditel Stefan Straka
august 1951-1954  robotnicky riaditel Gustav Trnovsky
1954 -31.3.1959 spravca Jan Bustor
1.4.1959-1973 spravca Ludovit Gerek

Z.0ZNAM PRACOVNIKOV LESNEJ ZELEZNICE

Bendik Martin, murar 1959 — 1963

Bendik Michal (*7.2.1925), sprievodca vlaku 1955, kuri¢ rusiia 1957 — 1962
Benke Gabriel, straznik trate vo Svarine 1962 — 1968

Benkeova Alzbeta, telefonistka vo Svarine 1962 — 1968

Berio Jan (*1920), sprievodca vlakov 1959 — 1962, kuri¢ rusna 1963 — 1968
Biziak Ondrej, dozorca vystavby novych trati 1923

Bjel Ludovit, vodi¢ dreziny 1948, kovac

Blattny Tibor (*22.2.1883), Ing., vrchny lesny radca, zastupca riaditela Riaditelstva Statnych
lesov v Liptovskom Hradku 1930 — 1936

Bryndza Jan z Podturne, miner na stavbe trati v MaluZinej a Raztokach 1935
Bryndza Jozef z Podturne (¥21.6.1924), rusnovodi¢ 1937 — 1972

Buncko Michal (*24.9.1911) z Liptovského Hradku — Mase, tratovy robotnik 1946, brzdar
1947, vlakveduci 1950 — 1972

Bustor Jan, spravca lesnej Zeleznice 1954 —31.3.1959, potom spravca lesnej Zeleznice na Cier-
nom Balogu

Capko Vojtech, straznik trate Pred Dikulou 1958 — 1960

Capkova Cecilia, telefonistka Pred Dikulou 1959

Cigler Martin z Uhorskej Vsi, miner na stavbe trati v MaluZinej a R4ztokach 1935
Cigler Peter z Uhorskej Vsi, miner na stavbe trati v Maluzinej a Raztokach 1935

Collavini Angelo, dozorca vystavby novych casti lesnej Zeleznice uz pred r. 1918 a potom do r.
1931, straznik trate v Maluzinej 1932 — 1941

Cupra Jan (*10.10.1896) z L. Porubky, brzdar 1935 — 1972, veddci posunu 1955
Cupra Koloman (*27.8.1924), vodi¢ gebusu 1955 — 1962, rusnovodic¢ 1962 — 1968

Cajnak Branislav (*14.4.1930) z L. Portbky 16.5.1947 — 2.11.1971, z toho udeii (1947 —
1949), strojny zamoénik, vodi¢ dreziny Tatra 57, dreziny Skoda 1201, ndhradny vodi¢ gebusu
1950 — 1971, zastupca dielovedtiiceho Langa

Cernohorsky Michal (*1928), tratovy predak 1959 — 1965, tratmajster 1972
Cervenka Gejza, Ing., lesny radca, prednosta lesnej zeleznice 1938 — 1945
Danis Milan, zdmoc¢nik 1957 — 1970, 1972, zvarac¢ plamenom 1971
Dubravec Aurel, opravar telefonnej siete 1959, 1960

Dubravec Viktor (¥1921), zdmocnik 1957 — 1972, vodi¢ gebusu 1959 — 1963
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Dubovec Jan, brzdar 1922, utrpel araz 3. 10. 1923, po vylieceni do roku 1928 straznik trate
v Kralovej Lehote

Duffek Emil, Ing., veduci stavby Benkovskej odbocky 1920, prednosta Statneho lesného sta-
vitelstva 1921 - 1928

Erder Fridolin, straznik trate na Ciernom Vahu od 1.4.1921, na Benkove 1922, 1923
Fabry Milan z Okoli¢ného, kotlar 1959 — 1961

Fedor Jozef, straznik trate vo Svarine 1922, 1923

Fendek Jan (*1935), straznik trate Pred Dikulou 1960 — 1965

Flosnik Jan, straznik trate na Benkove 1935 — 1941, v Maluzinej 1941 — 1953

Gerek Ludovit (*5.3.1912) z Liptovskej Porabky, spravca lesnej zeleznice 1.4.1959 — 1973,
spravca arealu lesnej zeleznice 1975 — 1989

Friistiick Stefan, Ing., pomocny lesny inzinier vystavby lesnej zeleznice 1914
Glonéak Eduard, dieloveduci od 12.5.1947

Griinvladsky Jan (¥19.1.1922), brzdar 1952 — 1965

Haluska Mikula$ (*3.2.1923), kuri¢ ru$ia, rusnovodi¢ 1951 - 1972

Halus$ka Bohumil, veduci u¢tovnik 1951

Holbus Pavel, elektrikar 1959, 1960, telefonista 1961

Hyben Michal (*26.11.1924) rusnovodic¢ 1952 - 1972

Chomo Julius (*26.11.1920) z Liptovskej Porubky, brzdar 1947 — 1965, vlakveduci
1970-1972

Chomo Viliam, straznik trate Pred Dikulou po roku 1965

Ilavsky Michal (*15.7.1922), vlakveduci 1953 — 1961

Ivan Ondrej z Dovalova (*10.8.1912), tratovy robotnik 1946, brzdar 1947 — 1972
Jancuska Pavel (*2.1.1919), vodi¢ dreziny 1955 — 1959, vodi¢ M 21006 1959 — 1972
Juréo Vojtech, tratovy zdmoc¢nik 1959 — 1961

Juri$ Eduard z Uhorskej Vsi, byval v Liptovskom Hradku, kuri¢ rusna 1935, rusnovodic¢ 1945
-1959

Juri$§ Eduard ml., zdmo¢nik 1957 — 1963

Juri$ Ladislav (*1935), kuri¢ rusna 1961, 1962

Kabzan Vladimir (*18.8.1921) z Kralovej Lehoty, elektrikar 1959 — 1961
Kamensky Jan (*13.4.1925) z Dovalova, brzdar 1959 — 1968, prepustili ho vr. 1968
Kamhal Rudolf, straznik trate v Kralovej Lehote 1935 — 1946

Kapitan Jozef (¥*1911), straznik trate v Liptovskej Teplicke 1946 — 1959, brzdar 1960 — 1967,
veduci posunu 1968 — 1972

Kapitanova Margita, telefonistka v Liptovskej Teplicke 1959
Klanéik Jaroslav, remenar 1958

Klein Jozef, Ing., lesny asistent, tradnik St. lesov v Liptovskom Hradku od 1. 8. 1946, prednos-
ta lesnej zeleznice 1. 2. 1947 — 2. 2. 1948

Komar, M., rusnovodi¢ 1935




Kompis$ Jan (*20.5.1927), vodi¢ dreziny 1959 — 1972

Kompis Milan, uc¢en 1960

Kondula Jan, kovac 1958

Korbiny Anton, brzdar 1946 —1949, vlakvedtci 1950, 1951

Koren Frantisek (*1916), tratovy predak 1959 — 1972

Koren Jozef, brzdar 1950, 1951, straznik trate na Ciernom Vahu 1953 — 1960
Korenova Margita, telefonistka na Ciernom Vahu 1959

Kosar Frantisek, Ing., spravca lesnej Zeleznice 25.1.1928 — 1938

Kozon Jozef, Ing., pomocny lesny inZinier vystavby lesnej Zeleznice 1914
Krajéuska Jozef, kovac 1957 - 1961

Kréula Jan, straznik trate v Liptovskej Teplicke 1932 — 1935, straznik trate v Liptovskom
Hradku 1946 — 1948, tratmajster 1958 — 1965

Kubko Ludovit (¥29.3.1927) z Dovalova, vypomocny kuri¢ rusna 1955, kova¢ 1957, kuri¢
rusna 1957 -1972

Kunaj Daniel, u¢ent 1958 — 1962, zdmocnik 1963 — 1968

Lang Daniel z Dovalova, zamoc¢nicky pomocnik 1947, zdmocnik 1948, dieloveduci 1959
—1965

Lang Peter, brzdar 1935

Lehotsky Martin, dieloveduci 1955

Lehotsky Rudolf (*1912), kuri¢ rusna 6.5.1965 — 1968

Longauer Adolf, vypravca 1946, 1947

Lopc¢iansky Jan (*19.8.1911) z Dovalova, brzdar 1946, 26. 2. 1947 smrtelny Graz

Lop¢iansky Ludovit (*25. 9. 1924) z Dovalova, vodi¢ gebusu 1947, rusnovodi¢ 1951 — 1964,
kuri¢ rusna 1965 — 1968, zamoc¢nik 1972

Lop¢iansky Michal, dozorca vystavby novych trati 1923

Lubelan Eduar, opravar motorovych pil 1957

Lacansky Jan, tesar 1959 — 1961

Macko Jozef, straznik trate v Liptovskom Hradku 1923

Macko Ludovit (¥6.2.1909), straznik trate v Maluzinej, vlakveduci 1946 — 1961
Marhefka Jan, elektrikar 1947, 1948

Marmota Ferdinand (*1928), brzdar 1958 — 1965, vlakveduci 1968 — 1972
Marmota Ludovit, zamo¢nik 1958 — 1961

Marusin Peter (¥27.7.1930), sprievodca vlaku 1955, straznik trate na Benkove 1959
Marusin Jan (*1926), kuric¢ rusina 1951 — 1959

Martak Milan (*4.12.1928), brzdar 1958 — 1968, prepustili ho vr. 1968

Martinka Juraj (*21.12.1864), Ing., vrchny ministersky radca, od r. 1928 vladny radca, pred-
nosta Statneho lesného stavitelstva v Liptovskom Hradku 1920, riaditel Riaditelstva $tatnych
lesov a statkov v Liptovskom Hradku 1921 — 1935

Matlon Michal, straznik trate v Liptovskom Hradku 1935
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Mezovsky Stefan z Liptovského Hradku, kovac 1947, 1948

Migra Ferdinand, rusnovodic a dielovedudci vyhrevne 23.6.1920 — 1922, zaroven aj tratmajster
od 15.7.1921

Mihelik Jozef (*19.1.1904), kuri¢ rusna 1950 — 1972

Mihok Jan (*1909), straznik trate Pred Dikulou 1946 — 1947, straznik trate v Liptovskej Tep-
licke 1948, zdmocnik 1957, 1972, tratovy predak 1959 — 1965

Mihok Gustav z Dovalova, brzdar 1946, 1947, tratmajster 1958 — 1965
Mihok Michal, tesar 1959 — 1961

Mihok Peter (*23.3.1914), vlakvedtci 1950 — 1964, brzdar 1965 — 1968
Mihok Peter ml. z Dovalova (*2. 8. 1942), u¢en 1960, zdmocnik 1965
Mistrik Emil, rusiiovodi¢ 1950 — 1953

Mravéiak Michal (*5.11.1913), robotnik na stavbe novych trati 1926 — 1937, po traze po-
mocny straznik trate v Liptovskej Teplicke 1937 — 1945 pre tsek Zdiar — Rovienky, straznik
depav Liptovskom Hradku 14. 8. 1945 — 1947, kuri¢ Gstredného karenia v depe v Liptovskom
Hradku 1947 — 1972

Mrlian Stefan, straznik trate v Kralovej Lehote 1920 — 1923

Mudron Juraj, vlakvedtci 1946 — 1948

Mudron Julius, brzdar 1935

Mudron Ondrej, rusiiovodic 1. 4. 1921 — 1947 (r. 1947 aj dielovedtci)

Multan Michal, straznik trate 1946, 1947, brzdar 1950, straznik trate v Liptovskom Hradku
1958, 1959

Multanova, telefonistka v Liptovskom Hradku 1959
Nahalka Martin (*15.8.1901) z Dovalova, kuri¢ rusna 1946 — 1962

Neuwirth Julius, brzdar 1935 — 1945, vlakveduci 1946 — 1953, straznik trate v Maluzinej 1953
-1959

Olejar Jan (*1906), tratovy robotnik 1945 — 1948, stolar v depe v Liptovskom Hradku 1949
— 1953, straznik trate na Benkove 1953 — 1955, pomocny straznik trate v Liptovskej Teplicke
pre odbocky Zdiar — Stanikovo a Zdiar — Zatureii 1956 — 1966

Pafko Jan (*1922), tratovy predak 1959 — 1965

Palfy Michal, dozorca stavby Benkovskej odbocky 1923

Pikla Karol, vodi¢ dreziny Tatra 1957 — 1959, sustruznik 1972
Pikla Daniel, u¢en, zamoc¢nik 1957

Piovaréi Anton, brzdar 1921, 1922, straznik trate Pred Dikulou od 11.1.1928, na Ciernom
Vahu 1935

Piovar¢i Ondrej (*30.11.1898), kuri¢ rusna 1935 — 1955

Piovaréi Stefan (¥14.10.1905), brzdar 1935 — 1950, vlakveduici 1950 — 1959, veduci posunu
1960 - 1962

Plachy Jozef, brzdar 1935 - 1952
Podhorsky Alexander, technik strediska 1956 — 1972
Profant Michal (*1937), zamoc¢nik 1959 — 1962, ndhradny kuric¢ rusna 1960 — 1962




Sakac¢ Vladimir, tradnik 1947, prednosta lesnej zeleznice 3.2.1948 — 1.4.1948, potom do mar-
ca 1951 riaditel lesnej Zeleznice

Sirotiak Lubomir z VaZca, zvarac elektrickym oblikom 1971, automechanik 1972
Slosiar Pavel z Liptovskej Porubky, tesar a stolar 1946 — 1955

Slosiarik Jaroslav z Kralovej Lehoty, kovac¢ 1961 - 1972

Spengel Alexander z Levoce, Ing., tstredny stavbyveduci lesnej zeleznice 1914
Stacho Martin, zamoc¢nik 1957 — 1960

Straka Stefan, rusnovodi¢ 1946 — 1958, tajomnik ZO ROH 1950, robotnicky riaditel lesnej
zeleznice april —jual 1951, vypravca 1958 — 1967

Strakota Jozef, vodic¢ dreziny 1955 — 1956, zo zdrav. dévodov skon¢il 1957

Straspytel Borivoj, Ing., lesmajster, prednosta Stavebného oddelenia Riaditelstva Statnych
lesov 25.1.1928 — 1938

Susa Stefan (*5.10.1887) rusnovodi¢ 14.7.1926 — 1959 (rustiovodi¢om bol 33 rokov), do
ddchodku odisiel ako 72 rocny, aj dieloveduci 1947. Predtym zamestnany u Rimamuranskej
zZeleziarskej spolo¢nosti 2.7.1906 — 31.10.1922

Sedo Daniel (*1931), straznik trate na Ciernom Vahu 1959 — 1972

Sedova Anna, telefonistka na Ciernom Vahu 1962 — 1972

Serfel Gustav, vypravca 1950 — 1958

Simovéek Michal, straznik trate vo Svarine 1935 — 1953

Simovéek Peter z Uhorskej Vsi, miner na stavbe novych trati 1921 — 1935
Soltés Jozef (*9.2.1922), kurié rusia 1935 — 1956, rusiovodi¢ 1957 — 1972

Smidt Arpad (*1909), straznik trate vo Svarine 1953 — 1962, straznik trate v Liptovskom
Hradku od roku 1962

Smidtova Zuzana, telefonistka vo Svarine 1959 — 1962

Smidt Jaroslav, brzdar 1964 — 1971

Smol Anton, strojny zamoénik 1947 — 1963 (fotografoval PLZ)
Soltys Jozef, kuri¢ rugna 1946, 1947, potom rusiiovodic

Spiak Viktor, brzdar 1922

Spiak Martin z Dovalova, zamoénik 1947 — 1957, vodovodar 1958
Steféek Ludovit z Dovalova, rusnovodi¢ 15. 8. 1918 — 26. 4. 1921
Supala J4n (*¥16.6.1901), zauhlova¢ 1956 — 1959

Sveda Jan (¥1937), kotlar 1959 — 1961, nahradny kurié¢ rusna 1960
Tekel Milos (*1927), brzdar 1961 — 1972

Tréger Miroslav, opravar motorovych pil 1957

Trnovsky Gustav (*6.12.1915) z Liptovskej Porubky, zamoc¢nik 1947 — 1948, predseda ZO
KSS aZ0O ROH 1949 — 1950, robotnicky riaditel Zeleznice 1951 — 1954

Varga, Ing., projektant a Gstredny stavbyveduci lesnej Zeleznice por. 1914
Vegm, prednosta lesnej Zeleznice, lesny I. triedy 1945, 1946
Vitko Jozef (*18.10.1917), vlakveduci 1947 — 1964
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Veverica Jan, masti¢ voznov 1957 — 1963, zauhlovac¢ 1972

Zatroch Pavel (*3.6.1897), tratmajster 1.7.1929 — 31.3.1959. Predtym v r. 1927 — 1929 stav-
byveduci lesnej Zeleznice TereSva na Podkarpatskej Rusi

Zatrochova Margita (*11.11.1932), tradnicka 1958 — 1967, vypravkyna 1967 — 1972

Zavadsky Michal z Vazca (*1908), straznik trate na Benkove 1941 — 1953, straznik trate
v Krélovej Lehote 1953 - 1972

Zavadska Anna, telefonistka v Kralovej Lehote 1959 — 1962

Zlejsi Jan, vodi¢ dreziny 1947

Znak Michal z Liptovskej Tepli¢ky (*1915), straznik trate na Benkove 1955 — 1959, straznik
trate v Liptovskej Teplicke 1959 — 1972

Znakova Zofia, telefonistka na Benkove 1959, v Liptovskej Teplicke 1959 — 1970,

Zilak Frantigek, Ing., technicky vedtci lesnej Zeleznice v Liptovskom Hradku 1932, lesny rad-
ca a spravca lesnej Zeleznice Krivan — Detva 1942, hlavny lesny radca a riaditel Riaditelstva
Statnych lesov v Liptovskom Hradku 1946, 1947

V zozname nie s uvedeni vSetci zamestnanci a su uvedené len pisomne dolozené roky.

0, -
190. Pred rusiiom Skoda 2064 (K¢é4—199), okolo roku 1960. V rusni rusiiovodic Mikulds
Haluska, dolu zlava sprievodca Jdn Berio, viakvediici Peter Mihok, vypravca Stefan Straka,

sprdvca Ludovit Gerek, viakvediici Jiilius Chomo




IX.

POVAZSKA
LESNA
ZELEZNICA

VO FILMOVYCH
DOKUMENTOCH

KOCOVANIE SO VCELSTVAMI LESNOU ZELEZNICOU
Amatérsky Ciernobiely dokumentarny 8 mm film, 5

minut, autor Ing. Michal Macicka, 1963.

VLAK DO STANICE NEBO

Celovecerny farebny hrany ceskoslovensky film, 80
minut, rezisér Karel Kachyna, 1972. Predpremiéra Liptov-
sky Mikulas 24. 11. 1972, premiéra Praha 1. 12. 1972.

= e ‘:iﬂf"l 2y
191. Natdcanie filmu Vlak do stanice Nebo, 1972.
Na moste v Svarine

V DOLINE PISKAL VLAK

Amatérsky ciernobiely dokumentarny 8mm film,
13 minat, (televizia urobila v Prahe jeho magneticky
prepis — ampex, ktory je v Narodnom osvetovom centre
v Bratislave), autor Ing. Milan Stano, 1975 (natacanie
1971).

CIERNOVAZSKA MASINKA

Amatérsky dokumentarny 8 mm film, 7,5 minuty,
autor Ing. Michal Macicka, 1976.
LAHOSTAINOST — NEZNAMY POJEM

(dobrovolna udrzba parnych rusnov v depe
uzkokolajnej zeleznice v Liptovskom Hradku). Amatérsky
dokumentarny 8 mm film, 11 minat, autor Ing. Michal
Macicka, CSc., 1984.
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O zru$eni Povazskej lesnej Zeleznice sa zacalo uvazo-
vatuzvroku 1970. Proti jej zruSeniu sa ihned postavili pra-
covnici Lesného zavodu Cierny Vah a na zdklade uznesenia
zo schodze Zakladnej organizicie Komunistickej strany
Slovenska (ZO KSS) a celozavodnej konferencie Revoluc-
ného odborového hnutia (ROH) poslali na Odbor dopra-
vy Krajského narodného vyboru v Banskej Bystrici pripis
s podpismi zamestnancov. V nom okrem iného uviedli, ze
ide o mimoriadne technické dielo, ktoré sa za takmer 60
rokov jeho existencie stalo neodmyslitelnou sucastou pri-
rody Ciernovazskeho komplexu, pri¢om lesna Zeleznica
je jednou z najzachovalejsich s velmi dobrym strojovym
avoziovym parkom.

Dielita PLZ bola na vysokej tirovni. Sami dokézali vy-
radené dreziny, ndkladné a osobné vozne zrekonS$truovat
na prevadzky schopné, vyrobit na parné rusne kluky a oj-
ni¢né Capy. ESte aj Zelezni¢né podvaly si sami vyrobili, je-
den vysiel na 13 korun.

Podnikové riaditelstvo Statnych lesov (PR SL) v Ziline
podalo 25. 2. 1972 na Stredoslovensky krajsky narodny vy-
bor (S KNV) — odbor dopravy navrh na zrusenie Povazskej
lesnej Zeleznice pre jej nerentabilnost.

Do zachrany lesnej Zeleznice sa zapojili aj novinari.
Najviac sa angazoval Rudolf Velicky, ¢len ¢inohry divadla
Nova scéna v Bratislave a dopisovatel ¢asopisu Zivot. Ca-
sopis Zivot v &. 10 z 11. 4. 1972 priniesol jeho ¢lanok pod

X.

SNAHY

O ZACHRANU
LESNEJ
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192. Vyletny viak
z Liptovského Hrddku pod
Krdlovu holu, 1971




nazvom Vlak do Neba, v ktorom je popisany vylet lesnou Zeleznicou z Liptovského Hradku az
pod Kralovu holu v auguste 1971. V ¢lanku sa okrem iného uvadza: ,,Na zajtrajsok si objed-
nal cestu vildcikom pioniersky tdbor Skalicnd v Liptovskej Porubke... K nim sa pripdjame aj my
turisti, ubytovani na Borovej sihoti. Odchod o 7.15, ale vysli sme s mensim oneskorenim. VIdcik
sa pohyiia, hlavné zdstavky md vo Svarine, Niznom Chmelienci, Ciernom Vihu, Benkove, Bie-
lom Potoku, Kolesdrkach, Liptovskej Teplicke, Kantorke, Rovienkach a Brunove pod Krdlovou
holou... Celu supravu obsluhuju Styria Zelezniciari... Sme pod Krdlovou holou. Mladsi sa chysta-
Jju na poldruhahodinovy vystup na vrchol hole. Sami sme si urcili ndvrat na 16. hodinu... My, ¢o
sme nesli hore, vykracujeme si k blizkej hordrni. Hordrka nds pontika kréahom kyslého mlieka.
Krdcame hore svahom na strdne, jedni tam, ini inde. Zelezniciari ostali pri ohnicku a opekali si
slaninu... Ked sme sa vrdtili vidime, Ze na ivercikoch smrekov visia cervené jahody na stonkdch,
pozvdzované do kyticiek. Pod nimi st hrnce s malinami a voriavé huby... Rozvravi sa rusriovodic
Michal Hyben. Deli sa s pritomnymi o chlieb so slaninou... Hyben chodi do Hrddku z VaZca, kuri¢
Ludovit Kubko byva v Dovalove. Za 10 — 12 hodinovu prdcu poberaju okolo 2 tisicok mesacne...
Hovoria, zZe v rokoch 1956 — 1961 musela byt rentabilita lesnej Zeleznice v rocnom priemere na-
Jjmenej 500 — 600 tisic korun rocne... Ujkovia Zeleznic¢iari pozveSali zo stromov jahody a porozdd-
vali ich detom... Dnesnd cesta vldcikom stdla hore a dolu na osobu 14 K¢s. Sprdve ostalo za tiito
Jazdu este Cistych okolo 700 kortn.“

193. Fotografia na rozlicku, oktober 1972. Hore Milan Danis, pod nim
Ludovit Lopciansky a Lubomir Sirotiak. Dolu Jaroslav Slosiarik, Jdn Veverica,
Kovdcovd, Daniel Lang, upratovacka z VazZca, Viktor Duibravec, Daniel Pikla
a Michal Hyben

Na ¢lanok Vlak do Neba dostali do redakcie ¢asopisu Zivot mnozstvo listov. V nich ¢itatelia
navrhovali na zachranu lesnej Zeleznice vyhlasit finan¢nu zbierku, niektori Ziadali do zachrany
zainteresovat mladych ludi prostrednictvom Socialistického zvizu mladeze (SZM). Ini navr-
hovali, aby Zelezni¢ku zaradili medzi kultirne pamiatky, ¢im by presla do ochrany Vladneho
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vyboru pre cestovny ruch, do opatery niektorého muzea, TANAPu a podobne. Verejna mienka
sa tak rozhybala, Ze zamestnanci lesnej Zeleznice si kapili vino, aby oslavili naddejnu cestu k za-
chrane svojej milovanej “striecky”. Plan odstranit lesnu Zeleznicu narazil na silny odpor.

Rudolf Velicky napisal 13. 3. 1972 list prezidentovi Ceskoslovenskej socialistickej repub-
liky generalovi Ludvikovi Svobodovi. V liste mu poslal ¢asopis Zivot s ¢lankom Vlak do Neba
a fotografiu izby Kolomana Lovicha v Kralovej Lehote, kde mal general Svoboda svoju pra-
coviiu generalneho Stabu 1. ceskoslovenského armadneho zboru v ZSSR pri Gtoku na Liptov-
sky Mikula$ na jar 1945. Prezidenta tymto listom pozyval, aby spolo¢ne s prvym tajomnikom
Komunistickej strany Ceskoslovenska (KSC) Dr. Gustdvom Husakom v lete navitivili Liptov
ajazdou vlacikom si pozreli ¢iernovazsku dolinu a tak prispeli k zachrane lesnej Zeleznice. Ve-
licky sticasne napisal do Prahy list aj prvému tajomnikovi KSC Dr. Gustavovi Husakovi, v kto-
rom ho spolu s prezidentom Svobodom pozyval na Liptov. Velicky poZiadal kolegyiu here¢-
ku, ktora bola §vagrinou Dr. Husédka, aby u neho intervenovala na zachranu lesnej Zeleznice.
Sprévca lesnej Zeleznice Ludovit Gerek sa obratil s prosbou o pomoc na rodaka z Liptovskej
Portibky, prvého tajomnika Ustredného vyboru Komunistickej strany Slovenska (UV KSS)
Jozefa Lenarta.

O zachranu lesnej Zeleznice sa snazil Prof. Ing. Karel Zeithammer, ¢len skupiny pre Studi-
um a dokumentéciu dejin zeleznic pri Narodnom technickom muizeu v Prahe. Dojednal s Ces-
koslovenskou cestovnou kancelariou mladeze v Prahe zaradenie jazdy lesnou Zeleznicou do
jednej zo svojich vyletnych tras. Planovalo sa, Ze pasaZieri sa dovezu autobusmi do Liptov-
ského Hradku, kde prestupia na vlacik lesnej Zeleznice. Na Liptovskej Teplicke ich mali ¢akat
autobusy a pokracovali by v trase vyletu. Doslo ale k rozdeleniu cestovnej kancelérie na ¢eska
a slovensku a vzniknuté bratislavska kancelaria nemala o to zaujem.

Aj stavbari chceli pomdct. Vhostav n. p. Zilina dal na Podnikové riaditelstvo Statnych le-
sov v Ziline poziadavku na prepravu lesnou Zeleznicou na stavbu Precerpavacej vodnej elekt-
rarne (PVE) Cierny Vah 350 ton materialu a 250 robotnikov denne v rokoch 1973 — 1978, ¢o
by donieslo 10 — 12 miliénov kortin obratu roéne. V priprave vystavby vodnej elektrarne Cierny
Vah sa po¢italo v roku 1975 s prelozkou lesnej zeleznice v mieste dolnej nadrze v dizke cca 3 km
s nakladom 3 — 3,5 mil. K¢s. Prelozka bola naprojektovana v subehu s terajSou cestou popri
dolnej vodnej nadrzi.

Ohlas verejnosti, odbornych kruhov a tlace proti zruseniu lesnej Zeleznice bol mimoriadny.
Z.a jej zachranu sa angazovali okrem ¢asopisu Zivot aj denniky Smena, Praca a Pravda.

V diioch 30. — 31. 5. 1972 sa v Oravskom Podzamku konala konferencia k jubileu lesnic-
keho historika Ing. Andreja Kavuljaka. Organizovala ju Lesnicka a drevarska sekcia Sloven-
skej spolo¢nosti pre dejiny vied a techniky. Na nej odzneli tri referaty za zachovanie Povazskej
lesnej zeleznice. Redaktorka asopisu Zivot Pavla Rosova v referate Zachovajme éiernovazsku
Zeleznicu pritomnych oboznamila o snahach, ktoré na zachranu Zeleznicky vyvija ich redakcia
a povedala: .V mene redakcie Zivota a tisicok jej citatelov, menom spominanych orgdnov nasej
politickej a Stdtnej moci upenlivo apelujem na vSetky nase osobnosti, ktoré maju moznost za-
brdnit skaze a zdniku nasich ndrodnych hodnét, aby aj tieto nase technické pamiatky, o ktorych
Jje tu re¢, zachrdnili a zachovali nasej socialistickej spolocnosti, nasim budiicim pokoleniam“.
Prof. Ing. Karel Zeithammer z Prahy v referate Lesni Zeleznice jako kulturni technické pamatky
povedal, Ze dosial nedoslo do povedomia ludi, Ze technické pamiatky st rovnako ako kultirne
pamiatky neoddelitelnou suc¢astou narodného dedi¢stva a obrazom vyvoja spolo¢nosti. Pouka-
zal na to, Ze lesna Zeleznica premenend na muzealny objekt predstavuje idealny priklad Zivého
exponatu v prirode alesna zeleznica Liptovsky Hradok — Liptovska Teplicka ma vsetky predpo-




klady stat sa vysoko atraktivnou a vyhladavanou muzealnom Zeleznicou. Povedal: ,, Chci proto
pozddat toto vdzené shromdzdéni o podporu snah, aby tato jedinecnd kulturni pamdtka nebyla
zlikvidovdna, ale aby byla vyhldsena urychlené kulturni pamdtkou a aby byla ucinéna opatreni
k preméné této Zeleznice v muzejni turistickou Zeleznici. Hlavny inZinier Lesného zavodu Cierny
Vah Ing. Jalius Sulik v referate povedal, Ze po kalamitnych rokoch sa musia lesy Setrit a tazba
dreva v nich rapidne poklesla. V si¢asnosti sa lesnou Zeleznicou dopravuje ro¢ne priemerne 35
tisic plm dreva oproti 100 — 150 tisic plm dreva v minulosti. Naklady na lesnt Zeleznicu, najma
najej trat sa organizacnymi opatreniami len pomaly znizovali a doprava zac¢ala byt nerentabil-
nou. Pravidelna verejna osobna doprava skoncila v roku 1968 a prevadza sa len nepravidelna
osobné doprava vyletnymi vlakmi, ktorych je priemerne 30 do roka. Povedal: ,, Tak ako sa stalo
prezitkom plavenie a pltenie dreva a bolo nahradené modernejSou dopravou lesnou Zeleznicou,
tak sa stala prezitkom aj doprava dreva lesnou zeleznicou, najmd ked ekonomické ukazovatele su
v prospech modernejSej automobilovej dopravy “. Odporucil, aby vzhladom to, Ze lesna zeleznica
je mimoriadne zaujimavou technickou pamiatkou, ktora ma takmer bezchybny technicky stav,
dostatocné a dobré vybavenie voznovym a strojovym parkom a diellami a prirodne atraktiv-
nu trasu trate, bola jej hlavna trat v iseku Liptovsky Hradok — Liptovska Teplicka, Zaturen
v dizke 42 km ponechana ako kultirna pamiatka pre ucely turistického ruchu. Takto by zostala
buduicim pokoleniam ukazka lesnickeho umu z minulosti. V uzneseni z konferencie sa uvad-
za: ,, Zvldstnu pozornost si zasluhuje Ciernovdzska lesnd Zeleznica, ktord je v dobrom technic-
kom stave a jej trasa prebieha v turisticky a rekreacne velmi atraktivnym prirodnym prostredim.
Uéastnici konferencie pokladajii za naliehavé pristipit k ucinnym opatreniam na zachovanie
tohto prostriedku ndkladnej a osobnej dopravy, najmd v zdkladnom tahu od Liptovského Hrdd-
ku po Brunov pod Krdlovou holou. Sticasne navrhuji, aby toto technické dielo bolo vyhldsené za
kultirnu technicku pamiatku“.

Zachovanie lesnej Zeleznice podporil aj Statny odborny technicky dozor Federalneho mi-
nisterstva dopravy v Prahe, ktory v zapise z kontroly uskuto¢nenej 6. a 7. jula 1972 uvadza, Ze
Povazska lesna Zeleznica je jednou z najzachovalejSich s velmi dobrym strojovym a voziiovym
parkom.

Na 25. 8. 1972 zvolal Stredoslovensky krajsky narodny vybor (S KNV) — odbor dopravy
komisionalne jednanie do budovy Lesného zavodu Cierny Vah v Liptovskom Hradku za tce-
lom kone&ného rozhodnutia vo veci zrusenia lesnej Zeleznice na zaklade navrhu PR SL Zilina.
Pozvaniboli Vychodoslovensky KNV — odbor dopravy Kosice, Okresné narodné vybory (ONV)
—odbor dopravy Liptovsky Mikulas a Poprad, Mestsky narodny vybor (MsNV) Liptovsky Hra-
dok, Miestne narodné vybory (MNV) Kralova Lehota a Liptovska Teplicka a Prevadzkovy od-
diel Spravy Vychodnej drahy (SVD) Kosice. Jednania sa ztcastnili zastupca Ministerstva kul-
tary SR a zéstupca Slovenského tstavu pamiatkovej starostlivosti a ochrany prirody (SUP-
SOP). Boli pritomni aj novinari Juraj Sidorenko z dennika Praca, Natélia Neuwirthova z den-
nika Smena a Ivan Cibulec z dennika Pravda.

Sprévca lesnej Zeleznice Ludovit Gerek s riaditelom Narodopisného muzea v Liptovskom
Hradku Matejom BoroSom na toto jednanie pripravili koncepciu vyuZitia Zeleznice pre muze-
alne a turistické ucely. Predsedom komisie bol pracovnik odboru dopravy S KNV, ktory miestne
Setrenie zdovodnil tym, Ze proti ndvrhu na zru$enie Zeleznice v lehote do 15 dni nikto nepodal
protinavrhy a ndmietky. Zastupca ministerstva kultary na prikaz ministra Valka upozornil na
to, Ze Zeleznica nema byt likvidovana, mé sluzit ako kultdrna pamiatka a vyuzivat sa v cestov-
nom ruchu, pricom ma ostat v majetku statnych lesov pri uhradeni 800 tisic kortun za udrZbu.
Proti tomu namietal z4stupca PR SL v Ziline hlavny ekoném Ing. Burian, ktory povedal, Ze
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SL st natené okrem ekonomickych dovodov Zeleznicu zlikvidovat aj preto, Ze pri prechode na
autodopravu uSetria 46 pracovnikov. Argumentoval tiez tym, Ze sa nevyrabaju rusne na uzko-
kolajky, nie je moznost ich generalok a vo vlastnych dieliiach stacia len na bezné opravy. Aj
nahradné suciastky sa musia dovéazat zo zahranicia. Voziovy park sa len tazko obnovuje, lebo
také vozne sa nevyrabaju. Neimpregnuju sa podvaly na uzkokolajky a praca na objednavku je
draha. Tvrdil, Ze uZ teraz Stvrtinu dreva zvazaji autami a nemozu si dovolit dvojaky voziovy
park.

Spravca lesnej Zeleznice Ludovit Gerek na jednani uviedol, Ze cely zvrSok lesnej Zeleznice,
vSetky prevadzkyschopné parné rusne, osobny motorovy vozen, osobné vozne a velka via¢sina
nakladnych voznov aj po opdtovnom preceneni je uZ odpisana. Nie je odpisana spodné stavba
trate ku ktorej patria vSetky mosty a prevadzkové stavby. Len tieto objekty zataZuju odpisovymi
odvodmi prevadzku lesnej zeleznice. Na tomto jednani za zruSenie lesnej Zeleznice vystupil z4-
stupca odboru dopravy ONV Poprad.

Podtatranské novinyv¢. 46z 9.9. 1972 uverejnili ¢lanok Neuveri$ —uveris s textom: ,, Ham-
letovskd otdzka Byt — i nebyt visela hrozivo nad lesnou Zeleznickou Liptovsky Hrddok — Liptov-
skd Teplicka. V tieto dni Rada ONV v Poprade vyhldsila tuto Zeleznicku za technicku pamiatku
a urcila veducemu Odboru kultiury ONV zabezpecit zaevidovanie tejto Zeleznicky ako technicku
pamiatku do Stdtneho zoznamu pamiatok. Driom 1. janudra 1973 bude vykondvat prevddzkova-
tela Sprdva lesnej Zeleznicky Liptovsky Hrddok — Liptovskd Teplicka ako mimopodnikovy ttvar
Stdtnych lesov, financne dotovany ONV. Lesnd Zeleznicka je v bezchybnom stave a sliizila doprave
dreva a na prepravu osobnii. “

Napriek tomu, ze prezident Svoboda ani
prvy tajomnik KSC Dr. Husak na pozvanie
neprisli, napldnované slavnosti Dna druzby
na Ciernom Vahu sa 10. 9. 1972 uskutoénili.
Hoci osobné doprava sa na lesnej zeleznici
uz od roku 1968 neprevadzala, vozili z Lip-
tovského Hradku a Kralovej Lehoty ucastni-
kov slavnosti. Prepravu zabezpecovali kry-
tymi osobnymi vozilami, vyletnym voziiom
a upravenymi plo§inovymi voznami, v kto-
rych sprievodcovia predévali cestujucim
listky. Miesto konania slavnosti nebolo pria-
mo v osade Cierny Vah, ale v prekrasnom
prostredi pod Niznym Chmeliencom v Uza-
véch hore na polane Stary majer. Tam boli
pre ucastnikov oslav postavené stanky na
obcerstvenie a tanecny parket. Aj ked mali
Ucastnici oslav v Liptovskom Hradku na
prepravu pripravené aj pohodIné autobusy,
vécsina ludi chcela ist za slnec¢ného jesen-
ného pocasia zeleznickou, preto museli na-
rychlo rozkurit dalsi parny rusen a vypravit
druhy vlak.

Ing. Dusan Janota zo SUPSOPu Bra-
tislava vypracoval navrh na vyhlasenie Po- v dobrom stave




vazskej lesnej Zeleznice za kulttrnu technickt pamiatku. Urobil to za ONV Liptovsky Mikulas
a ONV Poprad, lebo ti vraj nemali poruke odborné posudky. Ing. Janota presadzoval kone¢né
rokovanie o lesnej Zeleznici, ktoré na 19. 9. 1972 do Banskej Bystrice zvolal odbor dopravy
S KNV. Na tomto rokovani PR SL Zilina dalo ultimatum do jedného mesiaca néjst organizaciu
pre spravu lesnej Zeleznice, ktora Zeleznicu prevezme skor ako od 1. 1. 1973 ddjde k zastaveniu
prevadzky na nej. Vtedy paradoxne ochrandri ,,zabili“ zaujem o zachovanie lesnej Zeleznice pre
turisticky ruch ked vyhlasili, Ze cela oblast kadial trat prech&dza, bude oblastou ticha, kde Ziad-
ne stavby pre nikoho nepovolia (potom vyrastla rekrea¢na chatova oblast v Liptovskej Teplicke
na Kolesarskach, v Bielom Potoku a pri Vikartovskom mlyne).

Aj filmovi tvorcovia sa snazili zviditelnit Povazsku lesnt Zeleznicu. Pre Ceskoslovenski te-
leviziu na nej 6. 10. 1972 za krésneho jesenného pocasia, ked priroda hrala v§etkymi farbami,
rezisér Jozef Novak, kameraman Ladislav Stritz a architekt Tibor Luzinsky natacali zabery pre
farebny televizny film Viem kadial ist. Do spravodajského filmu pre zachranu lesnej Zeleznice
robil $oty rezisér a kameraman Rudolf Ferko so Stefanom Ondrkalom.

V lete 1971 natocil o lesnej Zeleznici film Ing. Milan Stano z filmového klubu Chemickych
zavodov J. Dimitrova v Bratislave. V niom rusen s ndkladnymi vagonikmi klokot4 udolim, vypu-
$ta paru a piska. V komentari znie vnatorny monoldg rusnovodica, ktory v iom sedi. V zabere
su velké detaily iduceho vlaku, mihajuce sa travnaté a lesné porasty v blizkosti trate, Zelezni¢né
stanic¢ky a niekolkokokrat opakujtci sa detail na ruky drevorubaca stinajuceho ihli¢naty strom.
V pozadi znie $tylizovana ludova hudba. Monol6g rusnovodica: ,, Kazdym dnom sa konéi Zivot
stromov, novy zacina. Moj zacal v tychto hordch prdve vtedy, ked zacali budovat tito Streku. Bola
to stavba utrpenia. Stavaliju vojnovi zajatci — Rusi, Taliani, Srbi i Chorvdti, vojnou dokalicent lu-
dia. Jeden majster sa volal Angelo Collavini, druhy Pdlfy, ten bol z Juhosldvie. Volali ich bardbeli.
Lopaty, cakany, pusny prach a vyhladovani ludia. Niekolko rdz sa vzburili — proti hladu a zlému
zaobchddzaniu. V 16. roku bol uz tisek z Liptovského Hrddku po Cierny Vih hotovy. Hej, to uz
mohli iernovdzski pltnici zavesit svoje tanistry s tvrdym pltnickym chlebikom na klinec. Osem-
desiat koni mala prvd masinka a v zdravi sa so mnou doZiva Sestdesiatky. Na jednu fiiru zviezla
400 kubikov dreva, do roka to bolo 160 tisic kubikov ... Tak co, chlapi, kolkokrdt sa este zvezieme
po nasej Striecke ? ... Dobre posluzila aj za Povstania. NaloZili sme stroje z fabrik, zatiahli do
Nizného Chmelienca a tam Streku zatali, most vyhodili pred Nemcami ... M{j Zivot sa zacal s tou-
to Strieckou a hddam i vedno pdjdeme do vysluzby.“ Zabery vlaku boli natacané v useku trate
Krélova Lehota — Nizny Chmelienec, drevorubacdi v Niznom Chmelienci. Film bol dokonéeny
po roku 1975.V ¢ase jeho vzniku ziskal tento amatérsky film niekolko najvyssich oceneni na
slovenskych sttaziach i v byvalom Ceskoslovensku.

Ministerstvo kultary 24. 10. 1972 odporucilo ONV — odboru kultary v Liptovskom Miku-
1481 podat navrh na zaradenie lesnej Zeleznice do zoznamu technickych pamiatok a ponechat
lesnt Zeleznicu u $tatnych lesov ako mimopodnikovy ttvar. Rada ONV v Liptovskom Mikulasi
2.11.1972 vypracovalaa 8. 11. 1972 na svojom zasadani prijala uznesenie, ze suhlasi s dvoma
alternativami schvalenia lesnej Zeleznice v Liptovskom Hradku za technicka pamiatku: 1/ Mu-
zedlna skanzenova ¢ast v dizke 200 — 300 m s instalovanim vhodného technického a strojového
parku a typickej stanice. 2/ Lesna zeleznica od Liptovského Hradku az po Liptovsku Teplicku,
Velky Brunov, ak spravu prevezme $pecializované zariadenie. Na zaklade tohto uznesenia bola
Povazska lesna Zeleznica vyhlasena za technickd kultdrnu pamiatku rozhodnutim Rady ONV
v Liptovskom Mikulasi &. 182/72 zo dna 10. 11. 1972. V Ustrednom zozname pamiatkového
fondu SR v registri nehnutelnych kultdrnych pamiatok je zapisana pod eviden¢nym ¢islom
2870/0.
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SUPSOP Bratislava dal 21. 11. 1972 pripisom ¢. 5774/72 sthlas na likvidaciu odbogiek
lesnej Zeleznice. Hned na druhy den 22. 11. 1972 Stredoslovensky Krajsky narodny vybor
(S KNV) v Banskej Bystrici vydal rozhodnutie pod ¢. Dopr. 287/72 —1—IK o zruSeni lesnej Ze-
leznice v iseku Ipoltica — Raztoky — Dikula. PR SLv Ziline uloZilo prikaznym listom riaditelovi
Lesného zavodu Cierny Vah diiom 31. 12. 1972 zastavit prevadzku na celej lesnej Zeleznici,
zrus$it stredisko Lesné Zeleznica a umiestnit jej zamestnancov v ramci zavodov podniku, alebo
inde v Liptovskom Hradku. Zacalo s demontéazou trate Ipoltickej odbocky a Dikulskej odbo¢-
ky.

K zastaveniu prevadzky na lesnej Zeleznici doslo po rozbore ekonomickych a technickych
podmienok dopravy po Zeleznici v porovnani s beznou automobilovou dopravou. Hlavné prici-
ny zastavenia prevadzky boli nasledovné:

- Poklesol odvoz drevnej hmoty a doprava 1 plm dreva sa stala neimerne nakladnou.

— Udrzba trate a vozového parku si vyzadovala vysoké naklady a viazala zna¢ny pocet pra-
covnikov.

— Vozovy park, ako aj niektoré ¢asti zZelezni¢ného zvrsku sa nevyrabali a oprava, ako aj ndkup
novych strojov sa stretaval stale s va¢simi tazkostami.

— Doprava dreva po Zeleznici znamenala v niektorych pripadoch az 3-ndsobné prekladanie
drevnej hmoty, ¢o v dosledku znamenalo zvySovanie nakladov a ¢asovych prestojov.

V Case zastavenia prevadzky bolo na lesnej Zeleznici 52 zamestnancov. V prevadzke boli 4
parné rusne U 45902 (v. ¢.4279), U 45903 (v. ¢. 4280), U 45905 (v. ¢. 5855) aU 46 902 (v. ¢.
5278), 2 motorové rusne Raba M 42 023 (v. ¢. 5056) a M 42 032 (v. ¢. 5567), motorovy osob-
ny vozenn M 21 006 (v. €. 63726), tratovy motorovy vozik F75 (v. ¢. 26650) a tratmajstrovska
otvorena drezina Freund 1772. Mimo prevadzky boli parny rusei K¢ — 199 (v. ¢. 2064/49), 3
motorové rusne Gebus G40 (v. ¢. 499, Gebus BNES0 a Gebus Orenstein.

Cesky rezisér Karel Kachyiia mal zdmer natoéit na Kysuckej tvratovej zeleznici film z voj-
nového obdobia. Tato Zeleznicu v8ak medzitym v roku 1971 zrusili, tak sa film Vlak do stanice
Nebo natacal v zime 1971 / 1972 na Povazskej lesnej Zeleznici. Neverejna predpremiéra tohto
filmu pre pozvanych, ktora mala prispiet k zachrane Povazskej lesnej Zeleznice, bola 24. 11.
1972 v Liptovskom Mikulasi pod zastitou okresnych organov a mala priaznivy ohlas. Zucast-
nili sa jej aj ¢lenovia filmového §tdbu. Premiéra filmu bola v Prahe 1. 12. 1972. Tento film sa
aj v sucasnosti tesi velkej oblube di-
vakov, preto ho do svojho programu
zaraduju Ceské a slovenské televizne
stanice.

Spravcu lesnej zeleznice Ludo-
vita Gereka si chceli do marca 1973
ponechat ako likvidatora lesnej
Zeleznice, ¢o on odmietol. Od 1. 1.
1973 odisiel na dochodok, ale bol
ochotny ako externy pracovnik po-
mahat prizachovani zeleznice. Ked-
7e PR SL Zilina mali v programe
urobit z depa lesnej Zeleznice diel-
ne pre opravu aut, Gerek sa bal, ze
parné rusne, ktoré boli v dokona-

L

195. Zdber z filmu Vlak do stanice Nebo




lom poriadku, budt vyhodené von-
ku. PoZadoval u Ing. DuSana Janotu
na SUPSOPe Bratislava — Hrad, aby
sa lesna Zeleznica dostala pod Né-
rodopisné muzeum v Liptovskom
Hradku. Riaditel Narodopisného
muzea Matej Boro§ predlozil navrh
na prevadzkovanie lesnej Zeleznice,
avSak Ministerstvo kultiry SR k to-
mu nedalo suhlas.

Od 1. 1. 1973 sa prestala
Povazska lesna zeleznica pouzivat
pre akukolvek dopravu. V roku
1973 po nej chodili len pracovné
vlaky, ktorymi demontovali odbocky
lesnej Zeleznice. Napriek tomu, Ze Zeleznica nepremavala, v priprave vystavby vodného
diela Cierny Véh sa este v roku 1975 nadalej pocitalo s prelozkou lesnej Zeleznice v dizke cca
3km s ndkladom 3 — 3,5 mil. K¢s. Pri néslednych jednaniach v rokoch 1973 a 1974 na ONV
v Liptovskom Mikulasi boli skoro vSetci uz len za muzealnu expoziciu strojového parku niekde
pri trase, alebo v Liptovskom Hradku, lebo sa nena$la organizécia, ktora by bola ochotna
prevziat Zeleznic¢ku do svojej spravy.

196. Zdber z filmu Vlak do stanice Nebo

Okresnéd pamiatkova spréva v Liptovskom Mikulasi v decembri 1974 vypracovala Ur-
banisticko-prevddzkovy ndcrt zdujmového tzemia prevddzky a mizea PovaZskej lesnej Zelez-
nice Liptovsky Hrddok, PrekdzZka. Podnetom pre vypracovanie Urbanisticko-prevddzkového
ndcrtu prevddzky a muzea Povazskej lesnej Zeleznice boli zavery porady uskutocnenej 5. juna
1974 v kancelarii predsedu ONV v Liptovskom Mikulasi za G¢asti zastupcov SUPSOPu Brati-
slava, Statnych lesov n. p. Zilina, OV KSS Liptovsky Mikul4s, S KNV odboru kulttry Banska
Bystrica, ONV odboru kultury a dopravy Liptovsky Mikuld$ a Okresnej pamiatkovej spravy
v Liptovskom Mikulasi.

Vymedzenie zaujmového uzemia v ¢asti mesta Liptovsky Hradok v predkladanom urbanis-
ticko-prevadzkovom nacrte bolo zdéovodnené stavebnymi a investi¢nymi aktivitami Lesného
zavodu v Liptovskom Hradku v priestoroch byvalého depa a manipula¢ného kolajiska, ktoré
toto chcelo prebudovat na garaze a adrzbarske manipulaéné dielne. Navrh prevadzky PLZ
v nadvéznosti na celoslovenskud expoziciu lesnych zeleznic uvazoval s dvomi alternativnymi
rieSeniami:

1. ALTERNATIVA RIESENIA

Urbanisticko-prevadzkovy naért PLZ predpokladal prevadzkovanie hlavnej trate v mini-
malnej dizke 20 km (do Svarina) a maximaélnej dizke 42km (do Liptovskej Tepli¢ky). Hlavné
vyuZzitie trate sa predpokladalo najmi pre cestovny ruch s charakterom turistickych vyhliad-
kovych ciest. Prevadzka stanicky a depa v Liptovskom Hradku predpokladala udrziavanie
dvoch parnych lokomotiv spolu s 3 —4 vozniami v pojazdnom stave. Vyhreviia mala byt spojena
s depom a diellami pre tdrzbu strojového parku v zdruzenom objekte, osobné vozne mali byt
chranené pod pristreskom.

Zamer 1. alternativy rieSenia predpokladal dve etapy realizacie. V prvej etape ako rovnocen-
ny doplnok Zivej prevadzky bola uvazovana muzealna expozicia situovana v budove byvalych
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dielni. Ostatné objekty zabezpecujtice prevadzku PLZ (depo, dielne, sklady) boli uvazované
v novovybudovanych stavebnych objektoch v ramci arealu Prekazka. Cielom druhej etapy bolo
roz$irenie muzealnej expozicie o priestory grafickych exponatov zahfnajucich lesné zeleznice
z celého Slovenska, vratane spravy muzea. Rozsirenim muzealnej expozicie o Gizemie drevo-
skladu a dielni Lesného zavodu Liptovsky Hradok a inStalaciou expozicie tazby, spracovania
a dopravy drevnej suroviny mal byt doplneny celkovy komplex muzea PovaZskej lesnej Zelez-
nice. Zamer uvazoval i s vybudovanim $tudijnych pracovisk Vysokej §koly dopravnej v Ziline
a Vysokej Skoly lesnickej a drevarskej vo Zvolene.
V predmetnej §ttdii sa predpokladalo prevadzkovanie PLZ povodnym majitelom Statnymi
lesmi, n. p., Zilina, Lesny zavod Liptovsky Hradok za tychto podmienok:
—  Statne lesy zniZia poéet zamestnancov na prevadzke PLZ z 52 (v roku 1972) na 20 resp.
25

— z hladiska efektivnosti budi prevadzat’ nad’alej dopravu zeleznickou z t'azobnych
priestorov, ktoré st v organizaéno—prevadzkovom dosahu PLZ

— sucasne budi najmd v turistickej sezdne prevadzat osobnu dopravu pre cestovné
kancelarie

— spravujlca organizacia cestovného ruchu bude financovat’ prevadzkovatel'ovi dohodnuta
¢iastku z jeho strat vyvolanych prevadzkou PLZ.

— Ministerstvo kultury bude dotovat’ prostrednictvom ONV celil muzeélnu Cast’ a pripadne
podiel z udrzby objektov (stanicka, mosty a podobne).

2. ALTERNATIVA RIESENIA

Skladba a funkéna napln objektov zostala v intencidch rieSenia 1. alternativy s tym rozdie-
lom, Ze celé Gzemie a prevadzka mala byt vyuzivana ako mizeum charakteru skanzenu lesnych
zeleznic a lesnej dopravnej techniky, bez prevadzkovania hnutelného Zelezni¢ného parku.

Na zasadani ONV Liptovsky Mikula$ 11. 3. 1975 na zaklade uvedeného urbanisticko-pre-
vadzkového nacrtu dosli k uzaveru, Ze lesnt Zeleznicu s prislu§nymi zakladnymi prostriedkami
prevezme Lesnicke a drevarske mizeum Antol s tym, Ze v Liptovskom Hradku sa vybuduje
skanzen lesnickej dopravy a Usek lesnej Zeleznice hlavna trat sa poneché v mftvom stave pre
pripadné pouzitie v budticnosti. Riaditel SL PR Zilina Ing. Pavel Marko v liste z 16. 4. 1975
adresovanom Ministerstvu lesného a vodného hospodarstva SSR Ing. Nizkemu pise, ze SL
PR Zilina st kedykolvek ochotné odovzdat vsetok inventér a zékladné prostriedky novému
spravovatelovi, ako aj pomoct pri budovani skanzenu a Ziadaju ministerstvo o urychlené vy-
bavenie zalezitosti tykajucich sa likvidacie lesnej Zeleznice. K listu bol pripojeny nacrt v mierke
1:200 000, na ktorom bola vyznac¢ena hlavna trat, ktora sa nemala demontovat, ale ponechat
v mftvom stave aZ po Liptovsku Teplicku, Stanikovo a odbocka Zatureni. V mieste dolnej nadr-
ze PVE Cierny V4h bola vyznacena prelozka trate. V aprili 1975 bol zvr$ok lesnej Zeleznice este
neporuseny, ¢ize taky, aky bol pri zastaveni prevadzky 31. 12. 1972

V aprili 1975 vystavili na Povazsku lesnt Zeleznicu eviden¢ny list technickej kulttrnej
pamiatky. Byvaly spravca lesnej Zeleznice Ludovit Gerek sa stal pracovnikom Okresnej pa-
miatkovej spravy v Liptovskom Mikul&si. T4 mu vydala 13. 5. 1975 preukaz ¢. 23/a, ktory ho
opravnoval: “Zabezpelovat ulohy spojené s pripravou a realizdciou skanzenu lesnych Zeleznic
v Liptovskom Hrddku”.




23/a
PrRUlBE okl s SR BasR. A Oprévnenie:
Meno: . Ludovit Zabezpedovat dlohy spojend s pri-
G e r e k pravou & realizdciou skanzenu
LD RN B lesnjch §eleznic v Liptovskom

. _pracovaikon

Hrédku.

13.médja 1975

Preukaz vydany dia ...

153374 La-51

Obgiansky preukaz, &

Bohuzial, uz v roku 1976 bol isek lesnej zeleznice Cierny Vah — Liptovska Tepli¢ka rozhod-
nutim ONV Poprad spod kulturnej technickej pamiatky vynaty a rozhodlo sa o jeho demonta-
Zi.

V novembri 1977 bol stav trate nasledovny: Usek Liptovsky Hradok — Svarin bol neporu-
Seny. Vo Svarine od kriZovania trate s cestou vedicou na buducu hornt nadrz PVE po most
ponad Cierny Vah vo Svarine bola trat rozobrata v dizke asi 60 m. Most bol v poriadku, podvaly
i kolajnice na moste neporusené, podlaha prevazne poSkodena. Most zac¢inal vkm 11.7 a bol
dlhy 18.9m. Od druhej strany mosta po km 12.6 bola trat rozobrata. Od km 12.6 po km 13.1
bola trat neporusen4, ale postupne ju rozoberali z obidvoch stran stkromnici na stavby. Od km
13.1 po km 13.3 bola trat rozobrata. Od km 13.3 po km 14.4 bola neporudena. Od km 14.4 po
km 14.7 bola trat rozobrata, od km 14.7 po km 15.2 neporusena. V km 15.1 bol 6,8 m dlhy most
avkm 15.2 dalsimost dlhy 18,9 m. Mosty boli v poriadku, az na podlahy. V tychto miestach v tej
dobe zacinalo stavenisko priehrady a vlastna priehrada mala zac¢inat v km 16.4. Na tisekoch
demontovanych kvoli stavbe priehrady bolo 90 % podvalov ponechanych na mieste, z nich 75
— 80 % bolo mozné eSte pouzit. Na spominanom 3,5km dlhom tseku od Svarina po stavbu
priehrady bolo asi 2,1 km neporuSenej a 1,4 km rozobratej trate. Predseda ONV v Liptovskom
Mikulasi tvrdil, Ze trat bude koncit pred priehradou, odtial budua vytahy, ktorymi sa cestujtci
dostanu na hornd nadrz, aby sa z vySok mohli kochat pohladmi na nadhernu prirodu. Ak by
sa uskutoc¢nil zamer ONV premévat po priehra-
du, bolo by treba postavit asi 1,2 km novej trate
a obnovit demontovany tsek 1,4 km dlhy, ¢o by
si vyziadalo néklad do 200 tisic K¢s.

Pre nezaujem a tazkopadnost kompetent-
nych $tatnych organov aj od tychto planov vzi-
§lo. Do roku 1977 §tét pre zachranu PLZ okrem
jej vyhlasenia za technickd kulturnu pamiatku
neurobil ni¢. Naopak, v tom roku dal ONV Lip-
tovsky Mikula$ suhlas zru$it trat od km 11.1
Svarin po km 17.0 Cierny Vah.

V roku 1977 prebiehali rokovania, aby bol
zostatok PLZ zacleneny pod Technické muze-
um Kogice. Jednania o zachovani toho, ¢o zo Ze-
leznice zostalo, boli velmi zdihavé. Pritom trat,
budovy a vozilovy park poveternostné vplyvy
avandali pomaly, ale iste nicili.

3
z
N
=
—
=
N
<
z
7]
=]
-
g
@n
P
>
S
=W

I
@
=
=
[=2)
e
=
2
=
:
=




S
Z
N
=
-
<
N
<
4
(7))
=
S
2
P
>
Qo
=9
|
[=2)
=]
=
==}
4
=
i
=
2
=

Nakoniec Okresna pamiatkova sprava v Liptovskom Mikulasi lesnu Zeleznicu zapisni¢ne
od statnych lesov prevzala k 31. 12. 1977.V delimitacii majetku PLZ boli:

Spodna stavba Liptovsky Hradok — Svarin.

Zelezni¢ny zvrsok Liptovsky Hradok — Svarin.

Most Luznica.

Most Kralova Lehota.

Objekt byvalych dielni v Liptovskom Hradku na Partizanskej ul.

AN S

Dreveny pristresok pri byvalych dielfach v Liptovskom Hradku na Partizanskej ul.

Zachrana a umiestnenie voziového parku z arealu povodnych dielni PLZ, ktoré sa stali
dielhami na opravu aut, do provizérneho arealu PLZ v priestoroch byvalej motorarne v Liptov-
skom Hradku sa uskutoc¢nila na naklady Okresnej pamiatkovej spravy v Liptovskom Mikula-
$i. Zasluzil sa o to jej riaditel Jan VIcek, ktory nato musel ubrat financie z ochrany ostatnych,
hlavne sakralnych pamiatok. Spravcom provizérneho arealu PLZ v Liptovskom Hradku bol
Ludovit Gerek.

Objekty byvalej motorarne (autodielne) Statnych lesov dobrovolnici a zamestnanci §tat-
nych lesov prerobili na provizorne depo pre parné a motorové hnacie vozidla. Motoraren
upravili na dvojkolajnti vyhreviiu a postavili dreveny pristresok pre 3 kolaje. Z kolaji, ktoré de-
montovali na chatrajucej trati, postavili v areali novu kolajovu siet. Mal to byt buduci skanzen
lesnej zeleznice. V lete 1978 urobili dobrovolnici — rusiiovodici Lokomotivneho depa Veseli na
Morave v areali PLZ v Liptovskom Hradku osetrenie strojov. Boli to ¢lenovia vedecko-technic-
kej spolocnosti pri SAV pre $tudium Zelezni¢nej parnej trakcie, ktora vznikla v marci 1978 s 38
nad$encami a zanedlho sa rozrastla na viac ako 200 ludi.

199. Dobrovolnici pod dozorom L.Gereka robia uidrzbu rusriov




Priestory budticeho skanzenu v mieste provizérneho aredlu PLZ inZiniersky zamerali
a v roku 1979 sa mala pripravit technickd dokumentacia investi¢nej tlohy, v ktorej sa uvazo-
valo sa s vybudovanim muzea lesnych Zeleznic s celoslovenskou poésobnostou. Ni¢ sa vSak ne-
realizovalo.

V roku 1980 boli na kysucku tvratovu lesnt Zeleznicu do Muzea kysuckej dediny vo Vychy-
lovke bezplatnym prevodom z arealu PLZ v Liptovskom Hradku zobraté osobny vozeri Ba/u 2,
sluzobny vozenl Da/u 2 a dva plosinové vozne Pa/u ¢. 204 a ¢. 231.

1y { R 4
i PN Xk et il

200. Dobrovolnici z radov mlddeZe s L. Gerekom v odstavenom vyletnom vozni Ba/u 1

Dobrovolni nad$enci dokézali voziiovy park v provizérnom depe PLZ v Liptovskom Hrad-
ku udrzat v dobrom stave. Preto si z neho ,,docasne si zapozicali“ do Muzea kysuckej dediny
vo Vychylovke v roku 1983 parny rusen U 45 903, motorovy ruSent Raba M 42 023, motorovy
ruSen Gebus G40, motorovy tratovy vozik F75, dva kryté osobné vozne Ba/ 5 a Ba/u 14 a otvo-
reny vyletny vozen Ba/u 1.

Hospodarskou zmluvou ¢. 393 — 4/1983 bola prevedena sprava Povazskej lesnej zelezni-
ce od Okresnej pamiatkovej spravy Liptovsky Mikulas pod Liptovské mizeum Ruzomberok
dnom 1. 12. 1983. Pri prevode mali zakladné prostriedky zostatkovii hodnotu 614 524 K¢és
a predmety s materidlom 35 157,40 K¢s. Prevod sa uskutocnil z rozhodnutia ONV v Liptov-
skom Mikulasi v dosledku zruSenia Okresnej pamiatkovej spravy.

V provizérnej drevenej budove depa v Muazeu kysuckej dediny vo Vychylovke vznikol z ne-
opatrnosti pri zvarani 26. 6. 1988 poziar. Parny rusen U 45 903 bol poskodeny poziarom.
Stastim pre neho bolo, ze mal v tom ¢ase zavodneny kotol, ¢o zamedzilo jeho zdeformovanie.
Poziar tazko poskodil motorovy rusen Gebus G40 a nasledna rekonstrukcia uplne zmenila jeho
vzhlad. Motorovy rusen Raba M 42 023 bol poziarom poskodeny v takom rozsahu, Ze sa uz
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nedal opravit. Po vrateni do Liptovského Hradku bol odstaveny na plo§inovom vozni ako vrak
a skoncil v Srote.

Od roku 1985 sa zachrane lesnej Zeleznice zacal venovat Méario Brnicky. Spravcom provi-
zérneho depa PLZ v Liptovskom Hradku bol Ludovit Gerek este v roku 1989. Od 15. 4. 1989
zadal pracovat na obnove lesnej Zeleznice Klub Povazskej lesnej Zeleznice (PLZ) v ktorom boli
Mario Brnicky (predseda), Miroslav Motyl (podpredseda), Daniel Rysan (pokladnik), Miro-
slav Spacek a dalsi. Zacali sa organizovat tabory Stromu Zivota, prvy bol na PLZ v roku 1989.
Strom Zivota bolo ochranarske hnutie mladeze, ktoré sa svojou dobrovolnou pracou podielalo
na zachrane kulturnych, prirodnych a technickych pamiatok. V tom obdobi bola vypracovana
projektova Studia na sprevadzkovanie lesnej Zeleznice az do Liptovskej Teplicky. V depe sa ko-
nali Dni otvorenych dveri, opravovali a oSetrovali sa vozidla. Posledny tdbor Stromu Zivota sa
konal v roku 1993, kedy ostali len ti najvernejsi. Mario Brnicky daval dokopy partie Iudi, ktori
cez vikendy, sviatky a dovolenky pracovali na masinkach. Depo vSak bolo poruke vselijakym
vandalom a ¢o dobrovolnici urobili, to ¢asto niekto znicil.

V roku 1994 si ¢lenovia
Klubu PLZ zakupili z Bo-
humina motorové rusne
Gebus BNES0. Praca v de-
pe sa tym zlahcila, lebo do-
vtedy museli posun vozidiel
v depe robit ru¢ne. Dobro-
volnici pracovali na Zelez-
nicke v kazdej volnej chvili,
dokazali spojazdnit jeden
z historickych motorovych
rusnov s vozinami, na kto-
rych sa mohli zdujemcovia
previest niekolko metrov.
Viroku 20?1 ;alomh obvc1an-' 201. Provizorne drevené depo v Liptovskom Hrddku
sk.e zdvruzeme Spolo.cnost na Prekdzke
pri PLZ, v ktorom boli Ma-
ro$ Kubik (predseda), Méario Brnicky, Marian Gabri$ a dalsi. V tom roku po¢as Medzinarod-
ného dna deti spristupnili Zelezni¢ku verejnosti. Aj ked islo o kratku jazdu, zaujem bol obrov-
sky, preto akciu o tyzden zopakovali. Aj okoloiduci turisti boli akciou nad$ent, ale nechépali,
ako mozu tolké vzacne expondty len tak stat a pustnut. Dobrovolnici nenasli podporu ani na
mestskom drade. Pocas 12 rokov tdrzbu a mensSie rekonstrukcie voziového parku financovali
dobrovolnici hlavne z vlastnych vreciek alebo z darov od sponzorov.

Naposledy bol projekt na obnovu trate lesnej Zeleznice predlozeny v roku 1998. Bola viiom
vypracovana studia tratového okruhu okolo depa s pripadnym spojenim so zZelezni¢nou sta-
nicou Zeleznic Slovenskej republiky (ZSR). Ani tato snaha o ozivenie prevadzky sa nestretla
s pochopenim.

Po roku 1989 zacali kradeze kovov pribtdat ako huby po dazdi. Liptovské mazeum, v kto-
rého sprave lesna Zeleznica je, nemalo financie na zabezpecenie strazenia depa. Kradeze a van-
dalizmus spdsobili velké skody. Vandali ni¢ili budovy depa a voziiovy park. Ukradnuté suciast-
ky a kolaje predavali v zbernych surovinach. V roku 2000 zni¢ili na osobnom vozni Ba/u 4 okna
a podlahu. Stav expozicie bol alarmujuci a budovy provizérneho depa boli v havarijnom stave.




Mario Brnicky chodil po okolitych zbernych surovinach a prehadzoval kopy starého Zeleza.
Z ukradnutého nasiel len malu ¢ast. Ked raz vzacne suciastky z rusna kupil za svoje zo zberne
Srotu spat, pripadal si v tomto State ako totalny hlupak. Polozil si otazku: ,,Kedy uz bude moz-
né postihovat vykupcov Srotu za vykupovanie evidentne kradnutych veci ? Mosadzné suciastky
z rusiia a kolajnice predsa nevyzeraju ako stard chladnicky ¢i boiler!“

Uz v case, ked sa v roku
1991 Muzeum Liptovskej
dediny (skanzen) v Priby-
line otvaralo, skrsla mys-
lienka prestahovat expozi-
ciu lesnej Zeleznice z provi-
zorneho depa v Liptovskom
Hradku tam. Ale vtedy, nap-
riek tomu, Ze od ukoncenia
prevadzky na PLZ uplynulo
takmer 20 rokov, esSte bola
takmer kompletna trat Lip-
tovsky Hradok — Svarin
dlha 11,6 km (chybalo z nej

len okolo 300 m) a teda stéale -
bola nadej, ze sa lesna zelez- 202. Kolajisko provizorneho depa v Liptovskom Hrddku

nica vtomto useku sprevad- na Prekdzke

zkuje. Pokusy o jej zachova-

nie v povodnej lokalite boli v§ak netispe$né a ¢im dalej nerealizovatelné, lebo kolaje a podvaly
z trate postupne mizli. O 10 rokov neskorsie, v roku 2001, uz zo zvrsku trate Liptovsky Hréa-
dok — Svarin ostala len desatina. ESte bolo tplne zachované kolajisko stanice Kralova Lehota
s troma povodnymi kolajami aj vyhybkami, ktoré v juni 2003 previezli do skanzenu v Pribyline.
V nasledujucich rokoch bola trat rozobrata Giplne. Dnes, po 40 rokoch od ukonéenia prevadzky,
ostali po nej len zvySky nasypov ¢i mostov po dolinach a nostalgické spomienky u pamitnikov.

V marci 2001, den pred dovi$enim 89. roku Zivota, zomrel posledny sprévca Povazskej
lesnej Zeleznice Ludovit Gerek. Ten, ktorému Zeleznicka prirastla k srdcu, ktory eSte 17 rokov
aspon v muzealnej podobe. Pritom mohol po odchode na dochodok v roku 1973 na Zeleznicku
jednoducho zabudnut.

Ludovit Gerek sa narodil 5. 3. 1912 v Liptovskej Portibke. Do ludovej $koly chodil v rodis-
ku. Uz ako 13 ro¢ny zacal pracovat na hradockej pile ako mera¢ a manipulant dreva. V roku
1926 vstupil do Jednoty proletarskej vychovy v Liptovskej Portubke, v ktorej bol v roku 1928
velitelom Spartakovych skautov prace a v rokoch 1929 — 1934 predsedom. V Jednote hraval
divadlo, recitoval a spieval revolu¢né piesne. V roku 1928 ho z prace pre tato ¢innost prepustili
amusel sa zivit ako sezonny robotnik. Po navrate z vojenciny v roku 1936 sa zapojil do ¢innosti
Revolu¢nej mladeze Slovenska, po jej prezradeni bol v juni 1939 zatknuty a 45 dni vézneny
v Ruzomberku. Od roku 1928 bol funkcionarom Komunistickej strany Ceskoslovenska, zakla-
dal na hornom Liptove jej stranicke bunky, organizoval §trajky za zvySenie miezd robotnikom.
V roku 1938 ho obcania zvolili za zastupcu starostu Liptovskej Porubky, ale pre politicku ¢in-
nost ho okresny trad zbavil tejto funkcie a pri domovej prehliadke mu zabavili proletarsku li-
terattru. Tlacil letaky a od aprila 1943 az do Povstania aj ilegalny dvojtyzdennik Pravda. Jedny

g
z
N
=
—
=
N
<
z
7]
=]
=
g
@n
P
>
S
=¥

|
@
=
=
[=2)
e
=
2
=
:
=




S
Z
N
=
=
=
N
<
4
@
=
=l
@
2
>
(=}
=W
|
2}
=
|
/M
54
=
(2
=
:
€3

letaky do okolia vypustil pomocou tahu komina na hradockej pile. Na zac¢iatku Povstania bol
politickym komisarom R ONV v Liptovskom Hradku a organizoval vytvaranie partizanskych
jednotiek. Po tstupe do hor bol politickym komisarom, najprv partizanskeho oddielu mjr. Ma-
karova, potom partizanskej brigddy Za Slobodu Slovanov a nakoniec partizanskeho oddielu Za
slobodné Slovensko. So zbranou v ruke sa podielal na oslobodzovani Liptovskej Portbky a Lip-
tovského Hradku. Po oslobodeni bol v roku 1945 predsedom R ONV v Liptovskom Hradku,
potom druhym tajomnikom ONV v Liptovskom Mikulasi a v rokoch 1946 — 1949 politickym
tajomnikom OV KSS v Liptovskom Mikulasi. Na zaklade memoranda obci horného Liptova
sa vo februari 1949 stal predsedom ONV v Liptovskom Hradku. Pre kritické pripomienky ho
dogmatické vedenie KV KSS v Ziline v oktébri 1951 poslalo do vyroby a dalo pod policajny
dozor. Do decembra 1957 bol kvalitarom gulatiny a do marca 1959 veducim dopravy a mani-
pulacie Lesného zavodu Cierny Vah. Na vlastnu ziadost presiel od 1. 4. 1959 za spravcu Po-
vazskej lesnej Zeleznice, ktorého vykonaval azZ do odchodu na dochodok v roku 1973. Od roku
1975 ako zamestnanec Okresnej pamiatkovej spravy v Liptovskom Mikulasi a potom az do
roku 1989 ako externy pracovnik Narodopisného muzea v Liptovskom Hradku bol spravcom
provizorneho depa lesnej Zeleznice v Liptovskom Hradku. Za bojové zasluhy v SNP mu udelili
Ceskoslovensky vojnovy kriz 1939 (1945), medailu Za chrabrost (1945), Rad SNP II. triedy
(1946), za pracu v prospech spolo¢nosti §tatne vyznamenanie Za vynikajicu pracu (1965),
Statne vyznamenanie Rad prace (1969), plaketu Za zasluhy o rozvoj Stredoslovenského kraja
(1977) amnohé iné vyznamenania a ¢estné uznania. Zomrel 4. 3. 2001.

203. Nakladaniev Liptovskom Hrddku, 12. 12. 2001

Prvé rokovania o prestahovani expozicie PLZ z provizérneho depa v Liptovskom Hradku
do skanzenu v Pribyline sa uskuto¢nili v marci 2001. Zacastnili sa ich zastupcovia Liptovského
muzea, Ciernohronskej zeleznice a ZSR. Pomoc prisltibilo Zelezniéné vojsko, ale jeho finanéna
poziadavka bola vysoka, tak sa od nej upustilo. Clenovia Spolo¢nosti pri PLZ zaéali pripravo-
vat techniku na stahovanie. V auguste 2001 previezli do skanzenu v Pribyline prvé kolajnice
a podvaly. Z nich tam postavili odstavnu kolaj pre vozidla. Pre depo boli pridelené haly, ktoré
slazili stavbarom pri stavbe skanzenu.




A

204. Zastavenieyv strede skanzenu v Pribyline, 22. 11. 2001

Zaciatok prevozu exponatov z Liptovského Hradku do skanzenu v Pribyline bol robeny
narychlo. Boli totiz ukradnuté viaceré vzacne suciastky. Po patrani a zasahu policie vypatrali
tieto suciastky vo vagdne so Srotom na Zelezni¢nej stanici v Liptovskom Mikulasi. Vagén bol
zadrzany na jednu noc, aby z neho mohli povyberat odcudzené suciastky. Nenasli sa viak vet-
ky.

ZSKA LESNA ZELEZNICA
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Prvé etapa stahovania sa uskuto¢nila v novembri a decembri 2001. Hlavna ¢ast parnych
rusnov bola prevezend 22. 11. 2001 a osobny motorovy vozeit M 21 006 prisiel na rad 12. 12.
2001. Druhé a zavere¢na etapa stahovania bola 8. — 10. 4. 2002. Po nej ostali v provizérnom
depe PLZ v Liptovskom Hradku len prazdne kolaje. Aj tie éasom demontovali a previezli do
skanzenu v Pribyline. V juni 2002 k nim pribudli vyhybky a v roku 2003 aj kolajnice z troch
stani¢nych kolaji zo stanice Kralova Lehota. Vtedy priSiel medzi zachrancov Ing. Juraj Vesely,
ktory pracuje na ZSR. Hladali odbornika, ktory by dal dokopy manipulaéné kolaje. Zeleznicka
sa stala jeho srdcovou zalezitostou a od roku 2005 je predsedom Spolo¢nosti pri PLZ.

Na stahovacich pra-
cach sa podielali ¢lenovia
Spoloénosti pri PLZ a pra-
covnici Narodopisného mu-
zea v Liptovskom Hradku.
Firmy Lipagro Liptovsky
Hradok a Stavoindustria
Liptovsky Mikula$ svojimi
vozidlami sponzorky uro-
bili prevoz. Obavy zo zvlad-
nutia prevozu mali vSetci.
Aj pre niektorych Soférov
nakladnych aut, ktoré 17
tonové rusne prevazali, bol
taky naklad unikatom.

Rozhodnutie prestaho-
vat Povazsku lesnu Zelezni-
cu do skanzenu v Pribyline
ju zachrénilo pred jej upl-
nym zanikom. V lete 2002
na dovezenych drevenych podvaloch bolo eSte vidno zem a zvidnutd travu. Pod vysokymi
smrekmi len tak na zemi odpocivalo niekolko vagonov a na jednej z uz hotovych kolaji, ktora
vybieha z velkej haly, stali motorovy ruSent Rdba M 42 032 a osobny motorovy vozent M 21 006.
Mério Brnicky, ktorého v ramci zniZovania po¢tu zamestnancov v roku 2001 od Zeleznice pre-
pustili, v rdmci verejnoprospes$nych prac na budovani nového aredlu lesnej Zeleznice pracoval
den ¢o den. V jednom z roz-
hovorov povedal: , Rdd by
som podakoval vSetkym,
ktori sa zasluzili o to, Ze sa
tu v skanzene cosi krdsne
robi. Aj v Liptovskom Hrdd-
ku sa urobil kopec roboty.
Vdaka nadSencom, ktori
zeleznicke venovali svoj cas,
sily a neraz aj peniaze. Lebo
keby tychto ludi nebolo, dnes
by sme tu nenasli ani koleso.
A Slovensko by bolo chudob-
nejsie a my vsetci s nim. 207. Zaciatky budovania expozicie v skanzene

P o |

206. Cast tych, ktori sa podielali na prevoze.
Zlava hore Dr. Karol Dzuriak, Jiri Pribyl, ?, v strede ?, ?,

Maridn Gdbris, Mdrio Brnicky, Tibor Kovdc, dolu ?, ? a maly

Martin Kovdc¢




V rokoch 2002 — 2004
sa v lete konali mladez-
nicke tabory pri budovani
expozicie PLZ. Staticka
expozicia historického voz-
nového parku v skanzene
v Pribyline bola 13. 6. 2004
spristupnena  verejnosti.
O zachranu voznového
parku Povazskej lesnej Ze-
leznice ako kultarnej pa-
miatky sa pricinili najma
dobrovolnici. V ostatnych
rokoch finan¢ne prispelo
ministerstvo kultdry na re-
konStrukciu parného rusna
K¢ 4 — 199 (2006), Gebusu
BN50 (2008) a osobného
vozia Ba/u 14.

Bola vypracovana
Stadia na vystavbu Zelezni-
¢nej trate v skanzene v Pri-
byline od vstupného parko-
viska cez skanzen do Ustia
Rackovej doliny. Stidia mé
tri etapy budovania trate.
V prvej etape sa mé vybudo-
vat trat v iseku depo — kos-
tol, v druhej etape v Useku
kostol — parkovisko a v tre-
tej etape depo — Rackova
dolina.

Expozicia lesnej Zelez-
nice v skanzene v Pribyline
pozostava zo Styroch par-
nych ruSnov U 45 902,
U 45905, U 46 902 a K¢ 4
— 199, z motorového rusna
Raba M 42 032, z troch
motorovych rusnov Gebus
BNE 50 (ruSeit BN50 bol
v novembri 2003 vrateny
z Vychylovky namiesto
rusna Gebus G40), z osob-
ného motorového vozna M
21 006, z tratmajstrovskej
dreziny Freund 1772 az au-

210. Prdce na obnove rustia U 45 903, jiil 2008. Zlava
pracovnik miizea restaurdtor Tibor Kovdc, Ing. Jdn Micovsky,
CSc. z Lesov SR a sprdvca expozicie PLZ Mdrio Brnicky
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todreziny Skoda 1201. Z osobnych voziiov sa tu vozne Ba/u 3, Ba/u 6 a Ba/u 14, vyletné vozne
C/ul,C/u2aC/U 3, vnovembri 2003 z Vychylovky vratili vrak vozna Ba/u 4, ktory bol v roku
2006 vyradeny do $rotu. Z nakladnych voziiov sa zachoval kryty vozen Da/u 1, 8 ploSinovych
voziiov Pa/u a 6 parov oplenovych voziiov O/u. Parny rusen U 45 903 je v prevadzke na Cier-
nohronskej Zeleznici. Je Gizasné, Ze sa dobrovolnikom podarilo zachovat vsetkych 5 parnych
rusiiov z PLZ.

Stcasnym vlastni-
kom expozicie Povazskej
lesnej Zeleznice v skanzene
v Pribyline je Zilinsky sa-
mospravny kraj v sprave
Liptovského muzea v Ru-
zomberku. S muzeom na
realizacii a rozvijani expo-
zicie PLZ tzko spolupra-
cuju 2 obcianske zdruZenia
— Spolo¢nost pri PLZ a 24.
3. 2006 zaloZeny Spolok
¢iernovazskej masinky
(predseda Mario Brnicky).
Spolok c¢iernovazskej ma-
Sinky mé v sprave 2 parné
rusne, 4 motorové rusne,
vozne, kolajnice, vyhybky
a strojové vybavenie diel-
ne. Spolok sa podielal na oprave rusna U 45 903 a rusna K¢ 4 — 199, generalnej oprave vozna
Za/u zKorytnickej Zeleznice a osobného vozia z Lubochnianskej lesnej Zeleznice, na vytvoreni
muzea PLZ na Ciernom Vahu a expozicie lesnej Zeleznice v Podbieli, prevadzkuje parny ruseii
U 45 903 na Ciernohronskej zeleznici.

A

211. Masinpardda v skanzene v Pribyline, jiin 2010

V expozicii lesnej Ze-
leznice je zatial poloZenych
okolo 900 m kolaji, pricom
Cast kolajiska sluzi na od-
stavenie exponatov. Pojazd-
né su tri motorové rusne,
osobny motorovy vozen
M 21 006, od roku 2006 je
funkény pdvodny parny ru-
Sen K¢ 4 —199 avostatnom
Case spojazdnili tratmajst-
rovku drezinu Feund 1772
aj motorovy rusen Rdba M
42032.

212. Krdl'rusriov Povazskej lesnej Zeleznice — 95 rocny ruseri
U 45903 (PLD 2) na cele vyletného viaku na Ciernom Balogu,
1. mdj 2011. Ruser vedie jeho majitel Mdrio Brnicky




XI.

HYBSKA

LESNA
ZELEZNICKA

Zabudlo sa na to, Ze na hornom Liptove v chotari obce
Hybe bola uzkokolajna lesna Zeleznicka. Frantiska Bizuba
z Kralovej Lehoty na to upozornil Jan RuZiak ml. v roku
2006. On mal fotografie tejto zZelezni¢ky v pozostalosti po
otcovi Janovi RuZiakovi. Ten vtedy robil ako faktor (naku-
povac¢ dreva a zastupca) ruzomberskych papierni, ktora
zeleznicku zriadila.

Ked'vichrica vylamala les pod Krivanom v hornej ¢asti
Sihal, bolo treba toto drevo zachranit, odviest na spraco-
vanie. Cely polom od Spolku byvalych urbarialistov v Hy-
biach odkupila Slovenska papieren, a¢. spol. Ruzomberok.
Papieren kvoli tomu v roku 1943 postavila do¢asnua tzko-
kolajnu Zeleznicku, lebo este aj v tej dobe to bolo menej na-
kladné ako postavit cestu.

Zakrasneholetnéhopocasia10.7.2007 saFrantiSek Bi-
zub vybral s pamétnikom 86 ro¢nym Danielom Lehotskym
z Hyb po trase tejto hybskej Zelezni¢ky. Trat uzkokolajky
za¢inala nad Hybami v lokalite Uvratce nad Padtchovom
a i8la po horskych lakach po lavej strane terajsej asfaltovej

cesty veducej do

HYBSKA ZELEZNICKA
—— Potok
= (esta
<> Skaly

——— 7cleznicka

-)( Polovnicka chata

-—- Nakladisko, vykladisko

Sihal. Nad teraj$im
zachytnym prame-
nom obecného vo-
dovodu prechadza-
la cez hlboké skalné
useky potoka Hybi-
ca, ostro zarezané
do  tretohornych
vapencov Hybickej
tiesnavy (od roku
1984 vyhlasenej za
prirodna  pamiat-
ku). Cez tiesnavu
trat viedla kory-
tom potoka Hybica,
kde sa zachovali
Casti podlozia tra-
te zo skal v potoku
a stopy po zasekani
trate do bocnych
skalnych stien. Trat
zeleznicky koncila
na nakladisku na-
chadzajucom sa na
priestranstve  pri
terajSej polovnickej
chate Krivanka.

g

Krivanka

Sihly

<

=

VYCHODNA

F. Bizub 2007
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Terén pod Zelezni¢né teleso upravili
podla pody. Po pevnom podklade polozili
rovno podvaly s kolajnicami, cez mociare
zhotovili najprv nasypy a Strkové 10zko,
ponad potdéiky drevené mostiky. Strk kla-
divami s dlhymi rackami tikli Cigani zo skal
vtiesniave. Dizka trate bola vy$e 5 km, na na-
kladisku Krivarika i vykladisku Uvratce boli
po 2 kolaje s vyhybkami. Drevo z vagénov
na Uvratcoch prekladali na nakladné auta
aodvéazali do papierne v Ruzomberku, alebo
na pilu v Kralovej Lehote.

Dopravu zabezpecoval parny rusen
SUPRA ¢. 15 dovezeny =z papierne
v Ruzomberku. Podla fotografii to bol
pravdepodobne dvojnapravovy rusen firmy
Krauss v Linci, typ Bn2t, vykon 20 — 30 HP.
Tento typ rusna bol urceny

- - = Aaa®

214. Stavba trate cez tiesnavu

hlavne pre dopravu
v tovarnach a na stavbach.

Drevo vozili na opleno-
vychvoznoch, $trk potrebny
na trat vo vyklopnom vozni.
Na prepravu robotnikov
sluzil otvoreny vozen s dre-
venymi bo¢nicami, vybave-
ny lavickami na sedenie.

Ruzomberské papieren
premavku na Zzeleznicke
slavnostne otvorila 11. jula
1943. Sacastou tohto po-
dujatia bola velka veselica,

ktorua pri polovnickej chate
Krivanka usporiadal Spo-
lok byvalych urbarialistov.
Mladez sa zabavala hrami
a sutazami, potom bola ta-
necna zabava, obcerstvenie
nechybalo. Ludi tam i spat
viezol vlacik hybskej zelez-
nicky.

Po zvoze kalamitného
dreva trat lesnej zeleznicky
zdemontovali.

o

216. Rusert SUPRA 135 s vozitom na strk a s vozriom na

prepravu ludi. So psom stoji zdstupca papierni Jdn RuzZiak




218. Na vykladisku na Uvratciach prekladali drevo
na ndkladné autd

SNA ZELEZNICA
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A Liptoujvar és Liptoteplicska kozotti iparvasut
(Priemyselné Zeleznica medzi Liptovskym Hradkom a Lip- PRAM ENE
tovskou Teplickou). Liptd, ro¢. 22, 1914, ¢. 19, s. 5.

Archiv Lydie Vozarikovej, dcéry posledného spravcu PLZ
L. Gereka.

Archivne dokumenty Povazskej lesnej Zeleznice.
Liptovské muzeum Ruzomberok.

Dennik Margity Krchovej 1944/1945 (jej ot¢imom bol G. Maztr).

Fenvesova J.: Jubilant Milan Stano a jeho film V doline piskal vlak.
Narodna osveta 5 — 6/2006.

Hochmuth, Zd.: Ciernovazska selanka. Krasy Slovenska 5/1966,s. 170 — 173.
Jurkovié, M.: Za Ing. Jurajom Martinkom. Véstnik Csl. Zem. Musea ¢&. 2/1938.

Kukacéka, M.: Ciernovazske polesie. Krasy Slovenska, ¢. 1/1958, s. 301.
Kapralik, M.: PLZ nasla svoj domov v skanzene. Liptov, 18.12.2001, s. 8.
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Kontur, S.: Sen o povazskej zeleznicke. Z — semafor, &. 15/2002, s. 24 — 25.
Lichner, D.: Uzkokolajky na Slovensku. EDIS ZU Zilina, 2001.

List MUDr. Stefana Olejara, syna straznika trate S. Olejaraz 13. 2. 2012.
Pamiitna kniha MaluzZinej. Obecny trad Maluzina.

Podla Branislava Cajnaka (*14. 4. 1930) z Liptovskej Portbky dnia 11. 5. 2012.
Podla Daniela Kunaja (*23. 4. 1944) z Kralovej Lehoty dna 27. 12. 2002.
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